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Tratia AVIAC “Terzo Valico dei Giovi " Variante progeituale a segiito delle nuove norme refative alla “Sicurezza nelle Galf;fig Ferroviarie”
Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS

VISTO ii Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e s.m.L.; ..

VISTO la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produttive™;

VISTO il Decreto Legislativo 18 aprile 2016, n, 50 (pubblicato in G.U. n. 91 del 19 aprile 2016) recante la
“attuazione delle direttive 2014/23/UE, 2014/24/UE e 2014/25/UE sull'aggiudicazione dei contratti di
concessione, sugli appalti pubblici e sulle procedure d'appalto degli enti erogatori nei settori dell'acqua,
dell'energia, dei trasporti e dei servizi postali, nonché per il riordino della disciplina vigente in materia di
contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture” e, in particolare, I'art. 216 “Disposizioni transitorie e
di coordinamento”, comma 27, '

VISTO il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e s.m.i. che nella Parte 1, Titolo 1II,
Capo IV “Lavori relativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produttivi” regola la progettazione,
l'approvazione dei progetti e la realizzazione delle infrastrutture strategiche di preminente interesse nazionale ed
in particolare art.185 “Compiri delia Commissione Speciale VI4”,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 e s.m.i. concernente “Regolamento
per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006,
n.248” ed in particolare I’art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'lmpatto Ambientale -
VIA e VAS; '

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n.GAB/DEC/150/07
del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e de! funzionamento della Commissione Tecnica di
Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la
Verifica dell’ Impatto Ambientale — VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n.
GAB/DEC/2011/145 del 30/09/2011 di nomina del rappresentante della Regione Liguria e della Regione
Piemonte;

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare DM n. 308 del 24/12/2015
recante gli “Indirizzi metodologici per la predisposizione dei quadri prescrittivi nei provvedimenti di valutazione
ambientale di competenza statale”, '

CONSIDERATO che il progetto Terzo Valico dei Giovi ¢ inserito con la Delibera CIPE del 21 dicembre 2001
n. 121 “Legge obiettivo: 1 Programma delle infrastrutture strategiche” ¢ s.m.i. tra gli interventi strategici e di
preminente interesse nazionale neli’ambito dei corridoi ferroviari per le Regioni Liguria e Piemonte; il progetto
del Terzo Valico dei Giovi & stato successivamente confermato con la Delibera CIPE del 6 aprile 2006, n.130/06
recante “Rivisitazione programma delle infrastrutture strategiche (legge n. 443/2001)” nell’ambito del
Corridoio Plurimodale Tirrenico — Nord Europa, Sistemi ferroviari, Asse ferroviario Ventimiglia — Genova -
Novara — Milano (Sempione),;

CONSIDERATO che Pintervento inolire & ricompreso nelle opere previste dall’Intesa Generale Quadro
sottoscritta il 06/03/2002 tra il Governo e la Regione Liguria e 111/04/2003 con la Regione Piemonte;
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Tratta AV/IAC “Terzo Valico dei Giovi” Variante progetiuale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie”

e
PRESO ATTO che:
v con la Delibera n.78/2003 del 29/09/2003 il CIPE ha approvato, ai sensi dell’art.3 del D.Lgs.n.190/2002
e s.m.i., con prescrizioni e raccomandazioni il progetto preliminare del Terzo Valico dei Giovi;
= con la Delibera n.80/06 del 29/03/2006 il CIPE ha approvato, ai sensi dell’art.4 del D.Lgs.n.190/2002 e
s.m.i., con prescrizioni e raccomandazioni il progetto definitivo del Terzo Valico dei Giovi;

VISTA
o la Delibera n.101/2009 del 06/11/2009 con la quale il CIPE ha assegnato i contributi per la realizzazione
di un primo lotto costruttivo non funzionale della “Linea AV/AC Genova - Milano: Terzo Valico dei
Giovi” ed ha autorizzato la RFI, in qualitda di soggetto aggiudicatore, a procedere alla
contrattualizzazione dell'opera intera per lotti successivi costruttivi non funzionali, impegnativi per le
parti nei limiti dei rispettivi finanziamenti che si renderanno effettivamente disponibili a carico della
finanza pubblica;

L S

= la Delibera n.84/2010 del 18/11/2010 con la quale il CIPE ha autorizzato I'avvio della realizzazione per ¢

lotti costruttivi, come individuati nella tabella 1 della presa d'atto, della “Linea AV/AC Milano - Genova:
Terzo Valice dei Giovi™;

= con la Determina Direttoriale prot.n.DVA-2013-18482 del 02/08/2013 la Direzione Generale per le
Valutazioni Ambientali ha comunicato la positiva conclusione dell’istruttoria di verifica di attuazione —
Fase 1, ai sensi del comma 7, dell’art.185, del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.. in relazione al progetto
esecutivo “Linea ferroviaria AV/AC Milano — Genova “Terzo Valico dei Giovi”, Lotto 1 — 1° Stralcio
cantierizzazione”;

= con la Determina Direttoriale prot.n.DVA-2014-21283 del 27/06/2014 la Direzione Generale per le
Valutazioni Ambientali ha comunicato la positiva conclusione dell’istruttoria di verifica di attuazione —
Fase 1, ai sensi del comma 7, dell’art.185, del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.. in relazione al progetto
esecutivo “Linea ferroviaria AV/AC Milano — Genova “Terzo Valico dei Giovi”, Lotto 1;

s con la Determina Direttoriale prot.n.DVA-2014-35438 del 30/10/2014 la Direzione Generale per le
Valutazioni Ambientali ha comunicato la positiva conclusione dell’istruttoria di verifica di attuazione —
Fase 1, ai sensi del comma 7, dell’art.185, del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. in relazione al progetto
esecutivo “Linea ferroviaria AV/AC Milano — Genova “Terzo Valico dei Giovi”, Lotto 2;

= con la Determina Direttoriale prot.n. DVA-2015-0000401 del 9/11/2015 la Direzione Generale per le
Valutazioni Ambientali ha comunicato la positiva conclusione dell’istruttoria di verifica di Variante
Tecnica, ai sensi dell’art.169, del D.Lgs.n.163/2006 ¢ s.m.i. in relazione al “Progetto Tratta AV/AC
Terzo Valico dei Giovi - "By Pass"” di collegamento tra Galleria Campasso e Interconnessione di Voltri;

= con la Determina Direttoriale prot.n. DVA-2015-0000490 del 30/12/2015 la Direzione Generale per le
Valutaziont Ambientali ha comunicato la positiva conclusione dell’istruttoria di verifica di attuazione —
Fase 1, ai sensi del comma 7, dell’art.185, del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. in relazione al progetto “Linea
Ferroviaria AV/AC Milano-Genova "Terzo Valico dei Giovi". 2° stralcio cantierizzazione™;

= con la Determina Direttoriale prot.n. DVA-2016-0000013 del 21/01/2016 la Direzione Generale per le
Valutazioni Ambientali ha comunicato la positiva conclusione dell’istruttoria di verifica di attuazione —
Fase 1, ai sensi del comma 7, dell’art.185, del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. in relazione al progetto
esecutivo “Linea Ferroviaria AV/AC Milano-Genova "Terzo Valico dei Giovi". Aggiornamento progetto
esecutivo Cantieri, Campi base e Opere”;

PRESO ATTO

= che la richiesta presentata dalla Societa RFI in data 13/04/2016 con nota prot.n.RFI-DIN-
DIPAVVAOO1T\PAPA2016\000025 per I’avvio della procedura di verifica ai sensi dell” art 169 comma 4,
del D. Lgs. 163/2006 e s.m.i. concernente la variante al progetto definitivo “Tratta AV/AC Terzo Valico
dei Giovi” per modifiche progettuali a seguito delle nuove norme relative atla Sicurezza nelle Gallerie
ferroviarie (D.M. 28.10.2015), ¢ stata acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali
{(Direzione) con prot.n.0010415/DVA in data 18/04/2016;

o che la Direzione con nota prot.n.0010627/DVA del 19/04/2016 acquisita dalla Commissione Tecnica di
Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS (Commissione) con prot.n.0001406/CTVA in data
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Tratta AVIAC “Terzo Valico def Giovi”. Variante progettuale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie ™

20/04/2016 ha trasmesso alla Commissione la documentazione progettuale ai fini dell*avvio delle attivitd
istruttorie di competenza

E_SAMINATA la documentazione progettuale della variante al Progetto Definitivo che si compone di una serie
di elaborati forniti dalla Societa RFI S.p.A. relativamente:

all’adeguamento e all’implementazione degli impianti controllo fumi e antincendio;

alla realizzazione di nuovi pozzi di ventilazione per le gallerie/finestre e all’adeguamento della portata di
estrazione di quelli gia previsti in progetto;

all’adeguamento di tutta I’impiantistica e delle relative opere civili della galleria artificiale di Pozzolo
nonché alla realizzazione di un’uscita di sicurezza intermedia, a servizio di entrambi i binari, nella
galleria stessa;

alla realizzazione di un’area sicura in sotterraneo nella Galleria di Valico, in corrispondenza della
finestra di Val Lemme (progressiva km 17+738) avente funzione sia di posto esodo sia di postazione di
spegnimento per treno merci interessato da evento di incendio;

alla realizzazione di un’area sicura all’aperto in corrispondenza del tratto allo scoperto di Libarna con la
realizzazione di due zone attrezzate, una presso I'imbocco Nord della Galleria di Valico e I’altra presso
I’imbocce Sud della Galleria di Serravalle;

alla realizzazione di un sistema di drenaggio dei liquidi pericolosi in galleria e di vasche di raccolta
lungo linea;

all’adeguamento dei piazzali ¢ dei fabbricati tecnologici per consentire I’installazione delle nuove
apparecchiature e dei nuovi impianti di sicurezza.

PRESO ATTO che per quanto riguarda il piano di utilizzo delle terre di cui al D.M.n.161/2012:

in data 27/03/2013 con nota prot..PPM/AP/AP/GP/746 1l Consorzio COCIV ha presentato il piano di
utilizzo dei materiali di scavo relativo al progetto Tratta AV/AC “Terzo Valico dei Giovi” Lotti 1 e 2 ai
fini dell’approvazione ai sensi del D.M.n.161/2012 e dell’art. 185 del D.Lgs.n.152/2006 e s.m.i.;

con il parere n.1349 del 04/10/2013 la Commissione ha approvato ai sensi del D.M.n.161/2012 il piano
di utilizzo delle terre e rocce da scavo per il “Terzo Valico dei Giovi” Lotti 1 e 2;

con la Determina Direttoriale protn.DVA-2013-24380 del 24/10/2013 il Direttore Generale della
Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali ha emesso il provvedimento di approvazione del
piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo per il “Terzo Valico dei Giovi”” Lotti 1 € 2;

con la Determina Direttoriale prot.n.DVA-2014-38413 del 20/11/2014 il Direttore Generale della
Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali ha emesso il provvedimento di approvazione relativo
alla verifica di ottemperanza alla prescrizione n.3 della Determina Direttoriale prot.n.DVA-2013-24380
del 24/10/2013 di approvazione del piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo Lotti 1 e 2; con tale
determina inoltre & stato approvato ai sensi del DM 161/2012 Paggiornamento del piano di utilizzo delle
parti variate riguardanti i nuovi siti cui destinare i materiali da scavo nella Regione Liguria nonche
I’aggiornamento del piano di utilizzo per i siti della Regione Liguria e Piemonte relativamente alla
rimodulazione delle quantita “origine-destinazione”, dei reimpieghi dei materiali di scavo all’interno
dell’opera e delle operazioni di normale pratica industriale;

in data 19/01/2015 con nota DVA-2015-1552 la Direzione ha trasmesso alla Commissione una richiesta
di parere sulla corretta attuazione del Piano di Utilizzo Terre ai sensi del D.M.n.161/2012; la richiesta
scaturisce dalla nota prot.n.98790 del 28/1/2014 acquisita con prot.n.DVA-2014-35237 del 29/10/2014
con la quale la Provincia di Alessandria ha segnalato delle irregolarita sulle attivita di conferimento dei
materiali di scavo defla Finestra Castagnola presso il cantiere CBP3; per tali irregolarita la Direzione ha
richiesto all’ARPA Piemonte di verificare quanto rappresentato dalla Provincia di Alessandria e di
comunicarne gli eventuali esiti; I’ ARPA Piemonte ha risposto in data 12/12/2014 con nota prot.n. 104151
acquisita con prot.n.DVA-2014-41119 del 15/12/2014;

con il parere n.1740 del 06/03/2015 la Commissione ha espresso il proprio parere in merito alla
significativitd degli impatti ambientali determinati dalle modifiche apportate al piano di utilizzo
approvato sia in termini di quantitativi di materiale di scavo trasportato al sito CBP3 e sia in termini di
variazione del percorso utilizzato per il trasporto di tale materiale;
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Tratta AV/AC “Terzo Valico dei Giovi”. Variante progettuale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie™

@ con nota prot.n.DVA-2015-10241 del 16/04/2015 la Direzione ha comunicato al Consorzio COCIV gli
esiti istruttori di cui al parere n.1740 det 06/03/2014;

= con il parere n.1859 del 01/09/2015 la Commissione ha approvato 1’aggiornamento del piano di utilizzo
delle terre e rocce da scavo della Tratta A.V./A.C. “Terzo Valico dei Giovi” approvato con le determine
sopracitate;

o con la Determina Direttoriale prot.n, DVADEC/325/2015 del 16/09/2015 la Direzione ha emesso il
provvedimento di approvazione dell’aggiornamento del piano di utilizzo;

= con la Determina Direttoriale prot.n. DVA_DEC_2016-0000079 del 11/03/2016 la Direzione ha emesso
il provvedimento di chiarimenti richiesti da COCIV relativamente alle prescrizioni n, 1 e 5 della
Determina Direttoriale prot.n. DVADEC/325/2015 del 16/09/2015.

PRESO ATTO che come richiesto dal Consorzio COCIV in data 05/07/2013 (nota PPM/AP/pm/01911/13) una
prima fase di verifica di attuazione veniva anticipata limitatamente alle seguenti opere (identificate dalle WBS),
per le quali alcune lavorazioni sono gia state eseguite o sono in corso:
a NV01 NUOVA VIABILITA' TRATTA VIA ERZELLI - VIA BORZOLI
= NV02 NUOVA VIABILITA’ TRATTA VIA CHIARAVAGNA — VIA BORZOLI -
= NVI13 suddivisa in :
@ NVI31 ADEGUAMENTO S.P.7/S.P.163 DELLA CASTAGNOLA TRA BORGO FORNARI (GE)
ECONFINE LIGURIA/PIEMONTE
= NVIi2 ADEGUAMENTO S.P.7/S.P.163 DELLA CASTAGNOLA TRA
CONFINELIGURIA/PIEMONTE E INNESTO S.P.160 PRESSO VOLTAGGIO (AL)
= COV1 Borzoli — cantiere operativo viabilita 1;
8 COV2 Erzelli — cantiere operativo viabilita 2;
= COV3 Borzoli-Chiaravagna — cantiere operativo viabilita 3;
= CBL1 Borzoli-MetroGenova- cantiere base Liguria 1;
= CBL3 Trasta — cantiere base Liguria 3;
v CBL4 Bolzanete — ex cantiere base Liguria 4 (riconvertito in piazzali);
= COL2 Fegino ~ cantiere operativo Liguria 2;
= COL3 Polcevera cantiere operativo Liguria 3;
v CSL2 Cravasco — cantiere di servizio Liguria 2;
= COPI1 Val Lemme — cantiere operativo Piemonte 1;
@ COPZ Castagnola - cantiere operativo Piemonte 2;
= COP20 Radimero-Moriassi (ex COP4) cantiere operativo Piemonte 20, inclusi i relativi cantieri per la
viabilita di accesso CAV NV30-NV31-NV19 - Cantieri Adeguamento Viabilitd Radimero-SP140;
e COV mobili NVI3A-NV22 - Cantieri Operativi Viabilita Castagnola;
s DPO040 - Riqualificazione Ambientale Vallemme - ex RAP1.

PRESO ATTO che le opere ricadenti nel Lotto costruttivo 2 riguardano componenti infrastrutturali della Linea
1l Valico sia all’aperto che in galleria. Trattasi di corpi d’opera relativi a finestre, imbocchi di galleria, galleria
naturale, rilevato di linea.

Con il Lotto 2 si entra quindi pienamente nella fase costruttiva dell’infrastruttura della Linea Iil Valico. Si
procede con la costruzione dei cameroni e delle finestre Cravasco e Castagnola e del camerone della finestra
Vallemme, alla costruzione degli imbocchi nord e sud della Galleria naturale di Valico Serravalle, alla
costruzione delP’imbocco nord della galleria Naturale di Valico, alla costruzione di ¢irca 2000 m della Galleria
artificiale di Pozzolo, alla realizzazione di tratti di Galleria di Naturale di valico binario dispari per circa 5.330 m
con scavo meccanizzato e del camerone tipo D della Galleria naturale. A cid si aggiungono circa 1170 m di tratto
all’aperto della Linea III Valico parte in trincea e parte in rilevato nella zona di Libarna e circa 810 m nella zona
di Novi Ligure.

Alle grandi parti d’opera facenti parti del Lotto 2 si aggiungono WBS ancora connesse con la cantierizzazione e
con la risoluzione delle interferenze viarie ed idrauliche.

In merito ai cantieri vengono realizzati i cantieri di servizio Fegino e Castagnola; i cantieri operativi Libarna
interconnessione per Torino e i campi base di Cravasco, Pian dei Grilli a Castagnola, Arquata e Novi Ligure.
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Tratia AV/IAC “Terzo Valico dei Giovi” Variante progettuale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicwrezza nelle Gallerie Ferroviarie”

Le WBS di Lotto 2 inerenti la risoluzione delle interferenze viarie e idrauliche sono ubicate nell’area di Libarna
e nell’area di Pozzolo (in questo lotto si prevedono sostanzialmente tutti gli adeguamenti delle viabilita esistenti,
a completamento di quanto gia realizzato nel Lotto 1).

Fanno parte di questo lotto esecutivo anche la cosiruzione di due parcheggi a Isoverde, la realizzazione deglt
acquedotti sostitutivi di Fegino (in Comune di Genova), Livellato (in Comune di Campomorone) ¢ Sottovalle (in
Comune di Voltaggio) i cui territori sono interessati, rispettivamente, dalla realizzazione della Galleria
Campasso, della Galleria Cravasco e della Finestra Castagnola.

In questo Lotto si inizia ad intervenire sostanzialmente su tutte le aree previste in progetto per il deposito del
materiale di scavo. Sono inoltre previste tutte le procedure di esproprio e asservimento a completamento di tutti i
lotti. :

Il Lotto 2 prevede:

= nell*area Fegino: I"approntamento dei cantieri;

= la cantierizzazione e lo scavo della Finestra Castagnola, inclusa la realizzazione della rete idrica del
fabbricato di sicurezza Castagnola,

@ la cantierizzazione e lo scavo della Finestra Cravasco;

s lo scavo della Finestra Vallemme;

o lo scavo meccanizzato di un tratto di Galleria naturale di Valico dalla pk 22+000 alla pk 27+327,50

o nell’area Libarna: I’approntamento dei cantieri, la modifica della viabilita locale interferita, le
sistemazioni idrauliche, lo scavo dell’imbocco Sud della Galleria naturale Serravalle, lo scavo della
galleria naturale di valico imbocco Nord, la realizzazione di un tratto di rilevato ferroviario di linea e la
realizzazione della rete idrica del fabbricato di sicurezza Libarna;

» nell’area di Novi Ligure: |’approntamento dei cantieri, lo scavo dell’imbocco nord della Galleria
naturale Serravalle e la realizzazione di un tratto di rilevato ferroviario di linea;

& o scavo di un tratto di Galleria artificiale Pozzolo, la realizzazione della viabilita di collegamento alle
uscite di sicurezza e la risoluzione delle interferenze viarie con la S.S. 211 e la bretella autostradale
AT/A26;

 la realizzazione dei pozzi di ventilazione della Finestra Castagnola, della Finestra Vallemme, della
finestra, con relativa viabilitd di accesso;

s larealizzazione dei parcheggi Isoverde;

= gli impianti di acquedotti alternativi Territorio di Fegino, di Livellato e di Sottovalle.

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI

1. RICHIAMI SINTETICI DELL’OPERA
La Linea ferroviaria AV/AC Milano - Genova Terzo Valico dei Giovi si inquadra nel riassetto delle
comunicazioni ferroviarie tra Liguria, Piemonte e Lombardia, contestualmente a quello del Nodo di Genova.
L’ambito territoriale interessato dalla linea ferroviaria & quello delle province di Genova e di Alessandria,
rispettivamente nei comuni di Genova, Ceranesi, Campomorone e Ronco Scrivia (Provincia di Genova),
Fraconalto, Voltaggio, Arquata Scrivia, Gavi Ligure, Serravalle Scrivia, Novi Ligure, Pozzolo Formigaro e
Tortona (Provincia di Alessandria).
L’intervento assume le caratteristiche di un nuovo “corridoio” che integra e potenzia il sistema delle linec attuali
di comunicazione tra il bacino portuale ligure e la pianura Padana.
Detto corridoio sinteticamente comprende:
— Linea principale, denominata del 3° Valico dei Giovi da Genova a Tortona;
— Interconnessioni Lato Liguria: '

o Interconnessione di Voltri a servizio del Ponente Ligure e del porto di Voltri;

o Collegamento con Genova Piazza Principe, Genova Brignole ed il Levante Ligure, nonché con gli

scali merci della zona di Genova, attraverso il Bivio Fegino opportunamente ristrutturato;

— Interconnessioni Lato Piemonte:
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o Interconnessione tecnica a semplice binario fra il binario pari della linea principale 3°Valico e il
binario pari della linea storica Alessandria-Genova a ovest di Novi Ligure (denominata “Raccordo
Tecnico 111 Valico-Novi Ligure™);
o Interconnessione da e per Alessandria-Torino-Novara a est di Novi Ligure, realizzando uno “shunt” ,
della stazione di Novi (denominata per questo “Shunt HI Valico-Torino™); /
o Interconnessione tecnica a semplice binario a nord di Pozzolo Formigaro con funzione di
collegamento alla linea esistente per Pozzolo Formigaro-Novi Ligure; J
o Collegamento con lo scalo intermodale di Rivalta Scrivia;
o Innesto a raso della linea principale 3°Valico sulla linea storica Alessandria-Voghera-Piacenza a sud
di Tortona per le destinazioni Milano e Piacenza.
Il tracciato e fe opere di linea
Il tracciato prevede I'inizio della linea del Terzo Valico circa 800 m prima del Bivio Fegino sulla linea
proveniente da Genova Piazza Principe.
Dopo aver sottopassato 1’ Appennino Ligure con una galleria di circa 27 km, il tracciato fuoriesce all’aperto nel
comune di Arquata Scrivia dove ¢ previsto il Posto di Comunicazione con binario di precedenza di Libarna, per
poi proseguire verso la piana di Novi sottopassando con una galleria di circa 7 km il territorio di Serravalle
Scrivia.
Nella tratta di pianura il tracciato passa ad est I’abitato di Novi Ligure per poi proseguire verso Tortona
attraverso il potenziamento dell’attuale linea Novi Ligure — Pozzolo Formigaro — Tortona, della quale & previsto
il raddoppio del tratto Pozzolo Formigaro — Tortona attualmente ancora a semplice binario. 1l tracciato di
progetto si conclude a Tortona dove & previste |’allaccio a raso con la linea per Piacenza/Milano. Il collegamento
con la linea per Torino avviene attraverso il raccordo tecnico di Novi Ligure, nella zona compresa tra Serravalle LD
e Novi Ligure all’altezza circa della pk 34+000.
La linea del Terzo Valico si sviluppa su un tracciato di circa km 53 e costituisce un’opera particolarmente
impegnativa per la presenza di lunghe gallerie. La tipologia delle gallerie prevista & in linea con i pil recenti
standard di sicurezza comprendendo la realizzazione di due gallerie a semplice binario affiancate con
collegamenti trasversali che consentono a ciascuna galleria di essere luogo sicuro per I altra. .
Il progetto prevede quattro finestre (Polcevera, Cravasco, Castagnola, Vallemme), inclusi i due cunicoli \J\
esplorativi parzialmente realizzati nel periodo 1996-98 per approfondimento progettuale, che costituiranno,|al
loro completamento, la finestra Castagnola e la finestra Vallemme.
Pilt dettagliatamente, lo sviluppo complessivo del binario pari del III Valico & di m. 53.087, mentre quel
dispari e di m. 53.314.

~

II tracciato pud essere suddiviso in tratte caratterizzate da diverse tipologie che si possono cosi sintetizzare:
Linea Il Valico: Tratta Bivio Fegino (km -0+400) — P.C. Libarna (km 28+850).

Nella nuova configurazione il Terzo Valico costituisce il proseguimento naturale dell’attuale linea proveniente
da Genova Piazza Principe per Milano/Torino.

Dallo sbocco della attuale galleria Granarolo (bivio Fegino) la linea A.C. si sviluppa allo scoperto per un tratto di
circa 913 m, con un interasse binario di 4 m ed una velocita di tracciato pari a 100 km/h. Nel tratto all’aperto si
realizza il nuovo bivio tra la linea A.C. e la linea Succursale dei Giovi con deviata a velocita di 60 km/h.

In prosecuzione, la linea presenta un tratto in galleria (Campasso) a doppio binario con un successivo breve </
tratto all’aperto comprendente uno scatolare per I’atiraversamento del Rio Trasta, per poi imboccare la galleria {/

del Terzo Valico, il cui primo tratto & un camerone per il passaggio dall’interasse binari di 4,00 m (galleria a
doppio binario} a 35,00 m (galleria a due canne). Anche nel tratto finale verso nord la galleria presenta un
camerone per il passaggio dall’interasse di 35,00 m (galleria a due canne) all’interasse di 9,00 m (galleria a
doppio binario) presente all’aperto nella zona di Libarna per fare spazio al binario di precedenza del Posto di
comunicazione. In questo tratto, la galleria del Terzo Valico prevede quattro finestre di accesso intermedio, sia
per motivi costruttivi, sia di sicurezza.

Al km 28+325 Ia nuova linea esce allo scoperto e vi rimane per circa 1166 m dove & prevista la realizzazione del
Posto di Comunicazione di Libarna, dotato di binario di precedenza. o \n
Tratta B.C. Libarna (km 28+850) — Piana di Novi Ligure (km 36+600) %J

La tratta in esame si estende per 7,7 km circa a partire dal P.C. Libarna fino alla piana di Novi Ligure dove esce
alto scoperto. In questa estesa la nuova linea si trova quasi interamente in galleria (Galleria di Serravalle lunga
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7094 m). 1l Posto di Comunicazione di Libarna ubicato al km 28+849 (asse P.C.) & realizzato nel tratto all’aperto
compreso tra la galleria di Valico e la galleria Serravalle; esso € costituito da tre binari, due dei quali di corsa ed
uno centrale di precedenza (con modulo di 750 m) posti ad interasse di m 4.50.

Nella zona del posto di comunicazione & stata prevista una sottostazione elettrica necessaria per fornire energia
alla tratta Genova Borzoli —Novi Ligure,

Inoltre sono stati predisposti due piazzali in corrispondenza degli imbocchi delle gallerie ferroviarie, in base alla
nuova normativa di sicurezza delle gallerie, atti allo stazionamento e manovra dei mezzi di soccorso e
all’atterraggio di un elicottero.

Alla progr. Km 29+577 ha inizio il camerone per il passaggio da un interasse di 9 m (fratto allo scoperto), in
corrispondenza del Posto di Comunicazione, a 35 m per le gallerie a singolo binario (Galleria di Serravalle).

La linea continua in galleria naturale e al km 34+256 sottopassa la linea ferroviaria Genova-Torine e si estende
fino alla piana di Novi (progr. 36+600 circa).

Dal binario pari entro la galleria di Serravalle origina, al km 33+923 il raccordo tecnico all’attuale linea Genova
— Torino, lungo il binario pari in direzione Novi Ligure.

Tratta Piana di Novi Ligure (fm 36+600) — Tortona (km 52+981)

Quest’ultima tratta rappresenta 1'ambito di realizzazione degli itinerari per Milano e Torino. In particolare
Iitinerario per Milano si sviluppa in prosecuzione della linea Terzo Valico utilizzando in parte il sedime
esistente della linea Pozzolo F.—Tortona.

L’itinerario per Milano di estensione pari a circa 16,6 km circa , si sviluppa parte allo scoperto € parte in galleria
artificiale (galleria di Pozzolo, sottopasso Bretella Autostradale A7/A26).

Dall’uscita della galleria di Serravalle in corrispondenza del km 36+316 circa, la nuova linea si sviluppa in
galleria artificiale per il binario pari ed all’aperto per il binario dispari fino al km 36+3585. In corrispondenza
della fine della galleria & prevista una piazzola di sicurezza con relativo fabbricato.

Dalla suddetta progressiva entrambi i binari sono all’aperto fino alla galleria di Pozzolo, al km 40+794.

Al km 37+500 circa & presente una piazzola PJ bivio Shunt con relativo fabbricato tecnologico.

Al km 37+800 circa & presente la piazzola cabina TE Pieve di Novi Ligure.

I tratto fino al km 39+500 & in rilevato, il che consente di risolvere le numerose interferenze con il reticolo
idrografico di piccoli canali e viabilita esistenti.

Dal km 39+500 al km 444200 la linea si porta dapprima in trincea e poi in galleria artificiale dal km 40+794 al
km 42+778 (Galleria di Pozzolo Formigaro) per evitare di interferire con la viabilitd esistente (S.S. 211), in
corrispondenza dell’imbocco sud & previsto un fabbricato tecnologico; inoltre, al kim 444000 circa, & presente
una piazzola TE e segnalamento. Di seguito la linea corre a livello prossimo al piano campagna; in questo tratto,
per risolvere le interferenze con il reticolo irriguo, & necessario deviare diversi fossi € canali esistenti.
Interconnessione da e per Torino (Shunt [{l Valico — Torino)

Al km 37+450 circa della linea, nella tratta allo scoperto tra Novi Ligure e Pozzolo, ¢ prevista la realizzazione
del collegamento da e per Torino con sfiocco “a salto di montone™ dalla linea AC e interconnessione, sempre “a
salto di montone” sull’ attuale linea Genova-Torino, per una estensione di circa 6,9 km, nel tratto compreso tra
I’impianto di Novi e il sottoattraversamento autostradale.

Il collegamento si sviluppa quasi interamente in galleria artificiale nella fascia di territorio compresa tra 1’abitato
di Novi e Pozzolo, rispondendo alla richiesta degli Enti Locali che non hanno accettato la soluzione con
passaggio nell’attuale impianto di Novi per problematiche di impatto ambientale.

La galleria artificiale, composta da due canne a semplice binario che nel tratto centrale corrono affiancate,
separate da un setto in c.a., presenta dello sviluppo complessivo di circa 4,5 km (b.p.)+4,7 km (b.d) e presenta un
andamento altimetrico tale da ottenere coperture minime (mediamente compresa entro i 3 m, fatto salvo un breve
tratto in cui si arriva a 7 m di ricoprimento).

Nella progettazione di “shunt” di Torino sono state affrontate le problematiche relative alle notevoli interferenze
con viabilita, canali, la linea ferroviaria Novi — Pozzolo e con la discarica di rifiuti urbani solidi e il depuratore in
prossimita dell’innesto sulla linea storica, adattando adeguate soluzioni tecniche per la risoluzione delle stesse.
Nei tratti prima e dopo la galleria artificiale, sia sul binario pari che sul binario dispari, la linea si sviluppa in
trincea, in parte tra muri a U.

Interconnessione Terzo Valico - Voliri
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Nel tratto iniziale del valico per consentire I’instradamento dei traffici merei in direzione degli impianti di Voltri,
& stata prevista ’interconnessione tra la nuova linea III Valico e la bretella di Voltri in prossimita dell’esistente
camerone di Borzoli.

Tale interconnessione si configura interamente in galleria con tracciati indipendenti a canne separate per i binari
pari e dispari i quali si collegano alle predette linee in interconnessione a “salto di montone” con velocita di
ingresso/uscita pari a 160 km/h.

La soluzione progettuale sviluppata tiene conto del progetto del prolungamento della bretella di Voltri in
direzione Sampierdarena, inoltre si & dovuto affrontare il problema della raccolta e smaltimento delle acque di
galleria in fase di esercizio.

Raccordo Tecnico IIT Valico — Novi Ligure

In prossimita dell’attraversamento della linea storica Genova-Torino ¢ prevista la realizzazione di un binario
tecnico di collegamento della linea Terzo Valico con gli impianti di Novi Ligure. Tale semplice binario si rende
necessario per risolvere le problematiche di sicurezza e manutenzione della lunga gaileria.

Il binario presenta un sviluppo complessivo di circa 1983 m di cui un tratto iniziale in galleria di lunghezza pari
a1378 m.

Tale raccordo tecnico, di collegamento con Novi Ligure, si interconnette con la linea storica in modo diretto,
cioé a raso, in soggezione di esercizio € senza ricorrere a fasi di spostamento dell’esistente linea.

1l tracciato planimetrico & caratterizzato da elementi geometrici che consentono una velocita di 100 km/h.

adeguamenti di viabilita esistenti per consentire di limitare gli impatti sulle viabilita esistenti indotti dal transito
dei mezzi di cantiere e per garantire nella configurazione finale un migliore assetto viabilistico.

Gli interventi che insistono sul territorio Ligure riguardano la realizzazione di 4 nuove viabilitd ¢ di 6
adeguamenti con particolare riferimento alle localitd Borzoli, Erzelli, Chiaravagna, Pontedecimo, e nei comuni
di Campomorone, Isoverde, Borgo Fornari e Voltaggio.

Le opere di viabilitd che comportano la maggiore produzione di terre sono quelle che insistono nel territorio
genovese dove & prevista anche la realizzazione di gallerie naturali a foro cieco.

Sul territorio Piemontese sono previsti prevalentemente adeguamenti della viabilita esistente.

La maggior produzione di materiali di risulta derivera dai lavori di adeguamento della S.P. 160 ed S.P 163 ¢ 14
Interventi di riqgualifica ambientale

La realizzazione della linea del Terzo Valico ha previsto 1’individuazione di siti idonei sia al reperimento di
inerti per la produzione di calcestruzzo e spritz beton che per la messa a dimora di circa 11 milioni di m’ di
sottoprodotto derivante dalle operazioni di scavo delle gallerie naturali/artificiali, della viabilitd nonché dei
cantiert

Queste attivita rientrano in ben definiti programmi di sviluppo urbanistico - territoriali (Porto di Genova) di
rimodellamento morfologico e di riqualificazione ambientale mirati, questi ultimi, al recupero di aree soggette
alle attivita di tipo estrattivo (cave apri/chiudi ed ex cave ).

Nuove viabilita e adeguamenti viari
Per ’esecuzione dei lavori e a supporto della cantierizzazione & prevista la realizzazione di Nuove Viabilita e di

2. MOTIVAZIONI DELLA VARIANTE

La variante alla Progettazione Definitiva degli Adeguamenti Progettuali 2010 (ne] seguito PDAP) si & resa
necessaria per I’aggiornamento delle norme relative alla sicurezza nelle gallerie ferroviarie (D.M. 28.10.2005) .

La sicurezza dei viaggiatori & un tema di primaria importanza disciplinato, in Italia, da specifiche normative che
affrontano il tema della sicurezza nelle gallerie ferroviarie.

L’Italia, all’avanguardia per quanto riguarda la sicurezza delle infrastrutture, ha emanato normative “parallele”
che contengono un metodo analitico e ben definito per la progettazione della sicurezza nelle ferroviarie.

YO Va

La progettazione della sicurezza nelle gallerie italiane avviene con I"ausilio dell’ Analisi di Rischio quantitativa
che consente di verificare il soddisfacimento di specifici obiettivi di sicurezza. W
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Nell’ambito della progettazione definitiva del Terzo Valico, realizzata nel 2004 - 2003, la sicurezza delle gallerie
ricadenti nella tratta era stata affrontata in linea con quanto aliora previsto dalia normativa vigente nonché
secondo gli standard RFI.

Negli ultimi anni il tema della sicurezza in galleria & stato oggetio di specifiche disposizioni normative sia a
livello nazionale, DM 28.10.2005 sulla Sicurezza delle gallerie ferroviarie e successive Specifiche Tecniche di
RFI, sia a livello europeo attraverso la Decisione 2008/163/CE relativa alla specifica tecnica di interoperabiiita
concernente la «sicurezza nelle gallerie ferroviarie» nel sistema ferroviario transeuropeo convenzionale e ad alta
velocita nel seguito indicata come Specifiche Tecniche di Interoperabilita o ST1.

Alla luce di tale variazione del quadro normativo di riferimento, che sebbene non stravelge i principi di sicurezza
gia utilizzati nella progettazione definitiva, ma piuttosto ne affina ed integra alcuni dei concetti verificando le
scelte progettuali mediante una metodologia di progettazione della sicurezza basata sull’analisi di rischio, &
risultato necessario rivalutare le scelte progettuali inerenti la sicurezza delle gallerie del I Valico.

La Variante PDAP si compone di una serie di varianti ognuna delle quali va a modificare specifici aspetti_o
ambiti di progetto. Le varianti, a loro volta, costituiscono dei pacchetti di opere accomunate tra loro secondo

criteri_di omogeneitd (tipologia, finalizzazione. ecc..) che

interferenti con aree e superfici gia interessate nel Progetto Definitivo o ad opere nuove localizzate in aree non
interessate nel Progetto Definitivo.

In particolare, il presente parere prende in considerazione quelle opere localizzate all’interno del corridoio di
riferimento urbanistico individuato in sede di approvazione del Progetto Definitivo.

Per quanto sopra richiamato, alla luce di quanto prospettato con la Variante, per il suo inquadramento dal punto
di vista amministrativo procedurale, il proponente ha fatto riferimento alla definizione di Varianti che da
’art.169 del D.Lgs 163/20061 per il quale la principale discriminazione tra varianti significative e non € da porre
in relazione al rilievo localizzativo (comma 3) che le stesse potrebbero assumere anche se I’obiettivo fosse
quello di assicurare, in sede di progettazione esecutiva, il rispetto delle prescrizioni impartite dal CIPE e, si
aggiunge, dagli accordi siglati con gli Enti locali anche su proposta del CIPE stesso.

Da questo punto di vista, il Proponente afferma che le modifiche prospettate dalle varianti presentate, non sono
di livello localizzativo, poiché rimangono all’interno del comidoio circoscritto con il progetto definitivo,
escludendo quindi ripercussioni sulla localizzazione ai fini urbanistici.

3. DESCRIZIONE DELLA VARIANTE

Successivamente all’approvazione del Progetto Definitivo da parte del Ministero, sono state aggiornate le norme
relative alla sicurézza nelle gallerie ferroviarie.

Tale modifica normativa ha determinato la necessitd di un adeguamento del Progetto Definitivo che ha
comportato adeguamenti diffusi su tutta I’infrastruttura ferroviaria, sia in termini impiantistici sia di opere civiii
per il soddisfacimento dei criteri e funzionalita definite dalla normativa.

Come descritto negli elaborati presentati dal Proponente, le singole varianti di cui al PDAP, costituiscono dei
pacchetti di opere accomunate tra loro secondo criteri di omogeneita (tipologia, finalizzazione, ecc..) per cui la
selezione effettuata dal Proponente, per ritenere se I’opera agisca o meno sul sistema ambientale, & avvenuta
secondo due momenti successivi:

L]

= natura della variante (opere in grado di alterare lo stato dei luoghi sempre nell’accezione data in questa

Relazione) e, all’interno della Variante;
s  ubicazione degli interventi (qualita dei contesti e loro livelli di tutela).
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1l Proponente ha quindi messo in evidenza le Varianti in grado di prefigurare un nuovo assetto territoriale o

ambientale, ancorché gravitanti “attorno” al corridoio della Linea Ferroviaria AC/AV.

Nel dettaglio le varianti sono state analizzate per classificare i veri interventi che le compongono rispetto alle

seguenti tre tipologie di interazioni opera/territorio:

s BI1 (All’interno del corridoio di riferimento urbanistico con modifiche progettuali): strutture o elementi
di progetto gia approvati con il PD le cui modifiche possono determinare nuove interferenze con i

vincoli esistenti o con 1’ assetto ambientale;

s B2 (All'interno del corridoio di riferimento urbanistico con nuove opere in progetto): opere non presenti

nel PD, seppure ricadenti nel corridoio della Linea ferroviaria e/o delle opere accessorie.

= D (All'interno del corridoio di riferimento con meodifiche progettuali non comportanti trasformazioni
dello stato dei luoghi e/o interferenze con vincoli): opere/interventi da realizzarsi in galleria o riguardanti
il sistema degli impianti; per questa loro caratterizzazione sono state poi escluse dal prosieguo della
valutazione ambientale.

A seguire si riporta una tabella complessiva con ’elenco di tutte le opere in variante, con I'indicazione della
natura della modifica progettuale. &

Successivamente vengono riprese e descritte brevemente per permettere la comprensione dell’entita e quindi

valutare la non sostanzialitd della modifica.

a
4

"!':;--‘J
-
H

v

Codice

Descrizione della variante

Natura delle modifiche
progettuali
BI1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali}
B2 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con nuove opere in progetto)
D (All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei lu::%pi efo
interferenze con vincoli) ||

ey
X
O~

VAROOI

Impianto controllo fumi e
antincendio

La  variante  relativa  all’impianto
antincendio  riguarda  principalmente
I’adeguamento della capacita delle vasche e
dei relativi impianti di pompaggio/pressuri
zzazione al fine di garantire una portata di
800 U/min per 120 m, come richiesto dalla
STI 163 CE. La variante relativa
all’impiante di controllo fumi riguarda la
realizzazione di due nuovi pozzi di
ventilazione (vd. VARQODG) per evitare il
ricircolo dei fumi generati da un incendio
dalla galleria III Valico alle gallerie
dell’interconnessione Voltri e viceversa.

Impianto controllo fumi / impiante idrico
antincendio

Impianto Controllo Fumi - Parte Elettrica -
Interconn. Voltri /1II Valico

Impianto Idrico Antincendio - Parte
Meccanica - Galleria di Valico - Centrale
Antincendio Finestra Cravasco

Impianto Idrico Antincendio - Parte
Meccanica - Galleria di Valico - Centrale

|

D (All'interno del corridoio di riferimento
con moedifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei [uoghi efo
interferenze con vincoli)
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Antincendio Finestra Polcevera

Impianto Idrico Antincendio - Parte
Meccanica - Galleria di Valico - Centrale

" Antincendio Finestra Val Lemme

Impianto Idricc Antincendioc - Parte
Meccanica - Galleria di Valico - Centrale
Antincendio Valigo Sud

Impianto Idrico Antincendio - Parte
Meccanica - Galleria Serravalle - Centrale
Antincendio Serravalle Sud

Impianto Idrico Antincendio - Parte
Meccanica - Galleria Serravalle - Centrale
Antincendio Serravalle Nord

Impianto Controllo Fumi - Parte Meccanica
- Galleria Serravalle

Impianto Controlle Fumi - Parte meccanica
- Interconnessione Voltri

Impianto Controllo Fumi - Parte Elettrica -
Interconn. Voltri / 11T Valico

Impianto Idrico Antincendioc - Parte
Meccanica - Gallerie Interconnessione
Voltri

Impianto Controlloc Fumi - Parte meccanica
- Galleria di valico

Impianto Controllo Fumi - Parte meccanica
- Galleria di valico - Pozzo di ventilazione
2-3-4

Impianto Centrollo Fumi - Parte meccanica
- Galleria di valico - Pozzo di ventilazione
5

Impianti elettrici e speciali - Impianto di
pressurizzazione uscite di sicurezza -
Galleria di Pozzolo

Area di sicurezza Val Lemme impianti

Area di sicurezza Val Lemme - Impianti
elettrici e speciali

Area di sicurezza Val Lemme - Impianto di
estrazione furni

Area di sicurezza Val Lemme - Impianto di
ventilazione igienica area sicura e finestra

Area di sicurezza Val Lemme - Impianto di
ventilazione igicnica arca sicura e finestra

Area di sicurezza Libarna

Area di sicurezza Libarna - Impianti
elettrici e speciali

Area di sicurezza Libarna - Impianto di
spegnimento automatico

Area di sicurezza Libarna - Impianto Idrico
Antincendio

VAROO4 Galleria Pozzolo
Sono state previste opere civili aggiuntive
rispetto al PD
Galleria Artificiale Pozzolo Linea III | B1 (All’interno del corridoio di riferimento
Valico urbanistico con modifiche progetiuali)
Galleria Artificiale Pozzolo - Piazzola di B2 (All’interno del corridoio di riferimento
sicurezza urbanistico con nuove opere in progetto)
Trincea dalla pk. 38+500 alla pk. 40+794 B1 (Allinterno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)
Trincea dalla pk. 42+778 alla pk. 44+152 B1 {(All’interno del corridoio di riferimenio
urbanistico con modifiche progettuali)
VAROO6 Pozzi Ventilazione

L’intervento di adeguamento, in termini di
sicurezza, prevede I'inserimento di nuovi
pozzi di ventilazione e i"adeguamento della
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portata di estrazione per quelli gia previsti

in progetto.
Pozzo Cantiere Fresa Pk 27+450 | Bl (All'interno del corridoio di riferimento
(Radimero) urbanistico con modifiche progettuali)

Pozzo di Areazione Imbocco Sud Galleria
Valico

B1i (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistice con modifiche progettuali)

Pozzo di Areazione Interconnessione Il
Valico - Voltri

B1 (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

VAROG7 Area di sicurezza Vallenmume

Realizzazione di cunicoli di sfollamento,

by-pass di collegamento, adeguamento

della sezione di galleria, del pozzo di

ventilazione e della strada di accesso al

pozzo.

Imbocco Finestra Val Lemme Linea IIT | B2 (All’interno del corridoio di riferimenta

Valico urbanistico con nuave opere in progetto)

Galleria Naturale di Valico a Singolo | Bl (All'interno del corridoio di riferimento

Binario Pari - Finestra Vallemme Lato GE | urbanistico con modifiche progettuali)

Galleria Naturale di Valico Binario Pari - B1 (Allinterno del corridoio di riferimento

Camerone di innesto Finestra Vallemme urbanistico con modifiche progettuali)

Finestra Val [emme L= 1.63222 B1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali}

Sistemazione Finale Finestra Vallemme | B1 (All’interno del corridoio di riferimento

fratto scavato — tratto Y urbanistico con modifiche progettuali)

Galleria Naturale di Valice a Singolo | Bl {AlFinterno del corridoio di riferimento

Binario Dispari — Camerone di innesto | urbanistico con modifiche progettuali)

Finestra Vallemme — trafto

Galleria Naturale di Valico a Singolo | Bl (All’interno del corridoio di riferimento

Binario Dispari - Finestra Vallemme Lato | urbanistico con medifiche progettuali)

M1

By Pass di collegamento - Galleria di | B1 {All’interno del corridoio di riferimento

Valico urbanistico con modifiche progettuali)

Galleria Naturale - Cunicolo Val Lemme - | B1 (All’interno del corridoio di riferimento

Progr.17+738 - Pozzo di ventilazione urbanistico con modifiche progettuali)

Galleria Naturale di Valico - Area di | B2 (All’interno del corridoio di riferimento

sicurezza urbanistice con nuove opere in progetto)

Val Lemme - Cunicolo di sfollamento BP

Galleria Naturale di Valico - Area di | B2 (All’interno del corridoio di riferimento

sicurezza urbanistico con nuove opere in progetto)

Val Lemme - By-pass cunicolo di

sfollamento

Galleria Naturale di Valico - Area di | B2 (All’interno del corridoio di riferimento

sicurezza urbanistico con nuove opere in progetto)

Val Lemme - Cunicolo di sfollamento BD

Galleria Naturale di Valico - Area di | B2 (All’interno del corridoio di riferimento

sicurezza urbanistico con nuove opere in progetto)

Val Lemme - By-pass cunicolo di

sfollamento

Funzionale, Architettonico e Strutturale — B1 (All’interno del corridoio di riferimento

Area Sicurezza Vallemme - Tratto 0 urbanistico con modifiche progettuali)

VAROOS Interventi su piazzali e fabbricafi

Modifica di alcuni piazzali con aumento di
dimensioni in pianta e realizzazione di 5
nuovi fabbricati tecnologici. Adeguamento
delle piazzole tecnologiche in
cotrispondenza dei fabbricati modificati €
creazione di nuove.

Ay

Fabbricato  Piazzale esterno  finestra
Polcevera

Bl (AlPinterno del corridoio di riferimento
urbanistice con modifiche progettuali)

Fabbricato Piazzale esterno finestra
Cravasco

Bl (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con madifiche progettuali)

Fabbricato Piazzale esterno  finestra
Castagnola

B1 (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

W4
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Fabbricato Piazzale esterno finestra Val
Lemme

BI (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistice con modifiche progettuali)

Centrale antincendio (Fegino)

BI (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progetiuali)

Centrale antincendio Valico Imbocco Nord

B1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Centrale antincendio Serravalle Imbocco
Sud

B1 (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Fabbricato Piazzale + centrale Antincendio
Serravalle Imbocco Nord

B1i (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Fabbricato PJ Raccordo Pozzolo (Tratta
Pozzolo-Tortona)

Bl (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

PM Rivalta Scrivia (Tratta Pozzolo-
Tortona)

B1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Fabbricato Piazzale Imbocco Pozzolo sud

B1 (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Fabbricato Piazzale Imbocco Pozzolo nord

B1 (All’'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali}

Fabbricato Piazzale esterno finestra Borzoli

B1 (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali}

Fabbricato P} - PJ2 Raccordo tecnico III
Valico - Novi Ligure

B1i (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuaii}

Fabbricatoe PJ2 Doppio bivio Fegino e
Sicurezza Imbocco galleria

B1 (All’interno del corridoic di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Fabbricato Tecnologico MT/BT - Imbocco
Vallemme

B2 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con nuove opere in progetto)

Fabbricato PJ2+ACEI a Tortona

B2 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con nugve opere in progetto)

Fabbricato RED a Tortona B2 (All'interno del corrideio di riferimento
urbanistico con nuove opere in progetto)
Piazzola Finestra Cravasco | Bl (All'interno del corridoio di riferimento
(FABBRICATO FAIB) urbanistico con modifiche progettuali)
Piazzola Finestra Castagnola FABBR. | Bi (All'interno del corridoio di riferimento
FAIQ) urbanistico con modifiche progettuali)
Piazzola Finestra Val Lemme (FABBR. | Bl (All'interno del corridoio di riferimento
FAIE) urbanistico con modifiche progettuali)

Piazzale — Fabbricato sicurezza imbocco
Galleria di Valico Nord- tratto {

D (All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei luoghi efo
interferenze con vincoli)

Piazzale — Fabbricato — PM Arquata —
Libarna- tratto 0

D (All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei luoghi efo
interferenze con vincoli}

Piazzale — Fabbricato Sicurezza Imbocco
Serravalle Sud - tratto 0

D (All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei luoghi e/o
interferenze con vincoli)

Piazzola Sicurezza Imb. Nord Gall.
Serravalle a pk 36+600 — tratto 0

D (All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei luoghi e/o
interferenze con vincoli}

Piazzola Cabina TE Semavalle a pk
37+800 —tratto 0

D {All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei luoghi efo
interferenze con vincoli)

Piazzale — Fabbricato — Cabina TE Pozzolo
~ tratto ¢

D (All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei luoghi e/o
interferenze con vincoli)

Piazzale — Fabbricato — PJ Raccordo
Pozzolo — tratto

D (Afll'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non compoertanti
trasformazioni dello stato dei luoghi efo
interferenze con vincoli}
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Piazzale — Fabbricato — ACS Rivalta -
Interporto — tratto 0

D (All'interno del corridoio di riferimento
con modifiche progettuali non comportanti
trasformazioni dello stato dei luoghi efo
interferenze con vincoli)

Piazzale - Fabbricato Sicurezza Iimbocco
Sud G.A. Pozzolo (FABBR. FAIT)

B1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Piazzale Finestra Borzoli — tratto 0

B1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Piazzale — Fabbricato — PJ2 Doppio Bivio
Fegino — tratto §

B1 (Allinterno de! corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

Piazzale - Fabbricato PJ2-+ACEI

B2 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con nuove opere in progetto)

Piarzzale Fabbricato RED

B2 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con nuove opere in progetto)

Introduzione di n. 6 nuovi by-pass
nell’Interconnessione di Voltri

Galleria Naturale - Interconnesione Il
Valico - By-pass pedonale N.1

Galleria Naturale - Interconnesione I
Valico - By-pass pedonale N.2

Galleria Naturale - Interconnesione 111
Valico - By-pass pedonale N.4

By Pass di collegamento — Galleria di
Valico (Liguria) — tratio A

By Pass di collegamento — Galleria di
Valico (Piemonte) — tratto B

By Pass di collegamento — Galleria di
Valico (Liguria) —tratto A

By Pass pedonale interconnessione Voltri
pk B.P. 1+917.95 pk B.D. 2+531,59- tratto
0

By Pass pedonale interconnessione Voltri
pk B.P. 1+079.74 pk B.D. 14+536,99- tratto
0

Galleria Naturale - Interconnesione III
Valico - By-pass pedonale N.6

VAROGY Adeguamento nicchie D (All'interno del corridoio di riferimento
Aumento della quantita e delle dimensioni | con modifiche progettuali non comportanti
delle nicchie gia previste nel PD per gli | trasformazioni dello stato dei luoghi efo
impianti di sicurezza in galleria, interferenze con vincoli)

VAROI!? Area di sicurezza Libarna
Prevista una banchina attrezzata con un
impianto idrico antincendio ed un idoneo
impianto di illuminazione e due zone
attrezzate.

Imbocco Galleria Naturale Serravalle Lato | B1 (All’interno del corrideio di riferimento
Genova Linga I1] Valico urbanistico con modifiche progettuali)
Sottovia L =7,00 m B1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)
Scatolare Fosso 2 Libarna Km 28+650 B1 (All'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)
Scatolare Fosso 3 Libarna Km 29+035 B1 (All’interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)
Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco | Bl {All'interno del corridoio di riferimento
Galleria di Valico Nord (FABBR. FAIH) urbanistico con modifiche progettuali)
Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco | Bl (Allinterno del corridoio di riferimento
Serravalle Sud (FABBR., FA1K) urbanistico con modifiche progettuali)
Rilevato dalla pk. 28+667,75 alla pk. | Bl (All’interno del corridoio di riferimento
29+024,25 urbanistico con modifiche progettuali)
Rilevato dalla pk. 29+064,72 alla pk. | Bl (All'interno del corridoio di riferimento
20+491,39 urbanistico con modifiche progettuali)
Trincea dalla pk. 284324 alla pk. 28+632 B! (All’'interno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)
VAROI2 BYPASS

D (modifiche che non implicano
trasformazioni dello stafo dei luoghi efo
interferenze con vincoli)

NS

GLLCRVN: T2y
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Galleria Naturale - Interconnesione III
Valico - By-pass pedonale N.7

Galleria Naturale - Interconnesione III
Valico - By-pass pedonale N.8

VAROI3

Altre opere di linea/Qpere civili

B2 (All’interno def corridoio di riferimento
urbanistico con nuove opere in progetto)

VAROI4

Altre opere di linea in sotterraneo

Galleria Naturale di Valico Binario Pari -
Camerone di innesto Finesira Polcevera —
tratto D

Galleria Naturale di Valico Binario Pari -
Camerone di innesto Finestra Castagnola —
tratto L

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
- Camerone di innesto Finestra Polcevera
tratto D

Galleria Naturale di Valico Binario
Dispariari - Camerone di innesto Finestra
Cravasco — tratto H

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
- Camerone di innesto Finestra Castagnola
—tratto L.

D (modifiche che non implicano
trasformazioni dello stato dei luoghi efo
interferenze con vincoli)

VAROI6

Corrimano in galleria e canaleite
Per i tratti in artificiale ¢ naturale, previsto
corrimano e marciapiede di esodo.

D (modifiche che non implicano
trasformazioni dello stato dei luoghi e/o
interferenze con vincoli)

VARQIS

Conci fresu con fibre

Per la galleria realizzata con scavo
meccanizzato sard previste 'utilizzo di
conci appositamente progettati ed additivati
con fibre in polipropilene (con dosaggio
medio di 2kg/me)} per il controllo del
danneggiamento del rivestimento in caso di
incendio

D (modifiche che non implicano
trasformazioni dello state dei luoghi c/o
interferenze con vincoli)

VARO2I

Sistema di drenaggio liquidi
pericolosi in galleria

Galleria Naturale Campasso da pk
0+534,45 a pk. 1+133,00 - tratto 0

Galleria Naturale di Valico Tratto a Doppio
Binario da pk.1+232,00 a pk. 1+425.90 -
tratto 0

Galleria Naturale di Valico Camerone Tipo
C -tratto 0

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 1+660,12 a pk 2+080,01 - tratto A

Galleria Naturale di Valico Camerone Tipo
B2 Interconnesione Voltri Binario Pari -
tratto B

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 2+501,51 a pk 5+136,97 - tratto C

Galleria Naturale di Valico Binario Pari -
Camerone di innesto Finestra Polcevera -
tratto D

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 5+236,97 a pk 7+914,00 - ratto E

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 7+914,00 a pk 10+234 - tratto F

Galleria Naturale di Valico Binario Pari —
CAMERONE DI INNESTO Finestra
Polcevera - tratto G

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 10+334,00 a pk 12+673,50 - tratto J

D (modifiche che non implicano
trasformazioni dello stato dei luoghi efo
interferenze con vincoli)
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il

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 12+673,50 a pk 14+760,97 - tratto K

Galleria Naturale di Valico Binario Pari «
Camerone di innesto Finestra Castagnola -
tratto L

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 14+860,97 a pk 16+275,50 - tratto M

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 16+275,50 a pk 17-+680,00 - tratto N

Galleria Naturale di Valico Binario Pari -
Camerone di innesto Finestra Vallemme -
tratto P

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 17+780,00 a pk 20+088,50 - tratto R

Galleria Naturale di Valico Binario Pari da
pk 20+988,50 a pk 22+000,00

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
da pk 1+662,37 a pk 3+352,56 - tratto A

Galleria Naturale di Valico Camerone tipo
B1 Interconnesione Voltri Binario Dispari -
tratto B

Galleria Naturate di Valico Camerone tipo
B1 Interconnesione Voltri Binario Dispari -
tratto B

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
- Camerone di innesto Finestra Polcevera -
tratto D

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
da pk 5+247,00 a pk 7+924,03 - tratto F__ #

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
dapk 7+924,03 a pk 104244,05 - tratto G

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
- Camerone di innesto Finestra Cravasco -
tratto H

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
da pk 10+344,05 a pk 12+683,33 - tratto J

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
da pk 12+683,53 a pk 14+771,00 - tratto K

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
- Camerone di innesto Finestra Castagnola
- tratto L

(alleria Naturale di Valico Binario Dispari
dapk 14+871,00 a pk 16+285,53 - tratto N

Qalleria Naturale di Valico Binario Dispari
da pk 16+285,53 a pk 17+690,03 - tratto P

Gatleria Naturale di Valico Binario Dispari
- Camerone di innesto Finestra Vallemme -
fratto ()

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
da pk 17+790,03 a pk 204998,53 - tratto R

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
da pk 20+998,53 a pk 22+000,00 - tratto S

Galleria Naturale di Valico Binario Dispari
da Pozzo Fresa a Camerone Tipo D - tratto
X

Galleria Naturale di Valico Camerone Tipo
D - tratto 0

Galleria Naturale di Serravalle Camerone

Tipo D - tratto 0

Galleria Naturale Serravalle Camerone B
Raccordo Tecnico IIT Valico - Novi Ligure
Binario Pari - tratto B

Galleria Naturale Interconnesione [II
Valico - Voltri Binario Pari da pk 0+383,67

A

AN &

Pagina 17 di 66

) <

Es e RGN xS s
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a pk 2+381,56 - tratto D

Galleria Naturale Interconnesione Il
Valico - Voliri Binario Dispari da pk
0+401,41 a pk 2+652.39 - tratto C

Galleria Naturale Interconnesione III
Valico - Voltri Binario Dispari da pk
2+652,39 a pk 4+316,60 - tratto E

Galleria Naturale Raccordo Tecnico III
Valico - Novi Ligure da pk 0+230,91 a pk
1+146,71 - tratto 0

Interconnessione Voliri Condotta di scarico
acque

Bl (AlVinterno del corridoio di riferimento
urbanistico con modifiche progettuali)

VARO25 Vasche di raccolta lungo linea
Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco | Bl (All'interno del corridoio di riferimento
Galleria di Valico Nord (FABBR. FATH) urbanistico con modifiche progettuali)
Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco | B1 (All’interno del corridoio di riferimento
Serravalle Sud (FABBR. FA1K) urbanistico con modifiche progettali)
Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco | B1 (All'interno del corridoio di riferimento
Nord Gall. Serravalle (FABBR. FAIL) urbanistico con modifiche progettuali)
Trincea dalla pk, 0+333 alla pk. 0+437 B1 (All’interno del corridoio di riferimento

-| urbanistico con modifiche progettuali)
VARO24 Tratto all'aperto canaletfe aumento

delle dimensioni della canaletta portacavi
nei ratti all'aperto (trincee e rilevati).

Rilevato in corrispondenza della WBS
IN1X

Rilevato in corrispondenza della WBS
INLY

Rilevate in corrispondenza della WBS
IN1Z

Rilevato dalla pk. 28+667,75 alla pk.
29+024,25

Rilevato dalla pk. 29+064,72 alla pk.
29+491,39

Rilevate dalla pk. 36+585,21 alla pk.
37+395,19

Rilevato dalla pk. 37+395,19 alla pk.
39+500,00

Rilevato dalla pk. 46+375,00 alla pk.
474+375,00

Rilevato Raccordo Tecnico I Valico -
Novi Ligure dalla pk.1+783,05 alla pk.
1+983,32

Rilevato Raccordo Tecnico 1 Valico -
Pozzolo Formigaro dalla pk. 0+000,00 alla
pk. 0+668,71

Allaccio di Rivalta Scrivia Lato Genova

Allaccio di Rivalta Scrivia Lato Milano

Rilevato Tortona dalla pk. 49+130,00 alla
pk. 52+980,00

Trincea dalla pk. 0+333 alla pk. 0+437

Trincea dalla pk. 28+324 alla pk. 28+632

Trincea dalla pk. 38+500 alla pk. 40-+794

Trincea dalla pk. 42+778 alla pk. 44+152

Trincea dalla pk. 444229 alla pk. 464375

D (modifiche che non implicano
trasformazioni dello stato dei luoghi e/
interferenze con vincoli)
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Trincea dalla pk. 47+375 alla pk. 49+130

oo 7 Pf/ VU@Q

Nei successivi paragrafi vengo argomentate sinteticamente le diverse varianti.
VAR 001 —Impianto controllo fumi e antincendio

La yariante relativa all’impianto antincendio riguarda principalmente I’adeguamento della capacita delle vasche
e dei relativi impianti di pompaggio/pressurizzazione al fine di garantire una portata di 800 1/min per 120 m,
come richiesto dalla STI 163 CE. Sono state quindi incrementate le capacita delle vasche di accumulo da 60 a
100 mc e sono stati potenziati i gruppi di pressurizzazione delle centrali di:

- Centrale antincendio Borzoli, . \Q
- Centrale antincendio Fegino,

- Centrale antincendio Cravasco,

- Centrale antincendio Val Lemme,

- Centrale antincendio Valico Nord,

- Centrale antincendio Serravalle Sud,

- Centrale antincendio Serravalle Nord,

Per le aree di sicurezza di Val Lemme e Libarna & stato inoltre previsto un impianto di spegnimento automatico a
schiuma ex-novo dotato di vasca di accumulo acqua dedicata, serbatoio schiuma dedicato e di un sistema di
monitori distribuiti lungo le banchine con passo di 50 m installati su appositi pali di sostegno alti 3 m all’esterno
(Libarna) e con passo di 32 m all’interno delle gallerie di linea lungo le banchine dell’area di Vallemme installati
sulle pareti ad un‘altezza di 5m circa.

La variante relativa all’impianto di controllo fumi riguarda I’'adeguamento in termini di potenza e numero di
ventilatori dei pozzi di ventilazione esistenti: 7 \)\
- pozzo di ventilazione pk. 0+550 IC, ripotenziato con passaggio da due a quattro ventilatori. E stato inolfre
realizzato un cunicolo per il passaggio dei fumi collegante il pozzo in questione con il binario pari
dell’interconnessione;

- pozzo di ventilazione pk. 1+841 galleria III Valico, ripotenziato con passaggio da due a quattro ventilatori;

- pozzo di ventilazione pk. 27+500 galleria I1I Valico, solamente ripotenziato con ventilatori di dimensi
maggiori; ‘

- pozzo di ventilazione pk. 30+565 galleria Serravalle, ripotenziato con passaggio da due a quattro ventilatori.

Per I'area di sicurezza Vallemme ¢& stato previsto:
- un impianto di estrazione fumi dedicato a servizio delle banchine della stessa, caratterizzato da una centrale di
ventilazione, alla pk.0+700 della galleria finestra, contraddistinta da 4 ventilatori e da un pozzo di estrazione
fumi

- un impianto di ventilazione igienica caratterizzato da una centrale di mandata aria fresca in corrispondenza
dell'imbocco della galleria finestra e da ventilatori di pressurizzazione installati nei rami di collegamento con la A
banchina. Tramite la centrale vengono garantiti i ricambi d’aria all’interno dell’area di sicurezza ed all’interno

della galleria {inestra e tramite i ventilatori sui rami & garantita la sovrapressione degli stessi.

Per le finestre di Polcevera, Cravasco e Castagnola ¢ stato previsto un impianto di ventilazione igienica
realizzato con un ventilatore per la sovrappressione della zona filtro, uno per la sovrappressione del canale di
attraversamento dei binari e due di estrazione dei gas di scarico emessi dai veicoli in sosta.

1 gas di scarico sono portati fino all’esterno delle finestre con una canalizzazione mentre aria fresca viene
mandata in galleria attraverso opportune serrande dopo essere stata fatta passare attraverso un condotto installato
nelia zona di parcheggio dei veicoli.
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VAR 004 — Galleria Pozzolo

Al fine di rispettare la normativa europea STI “Sicurezza nelle gallerie ferroviarie”, in vigore dal 1 luglio 2008, &
necessario realizzare un’uscita di sicurezza intermedia, a servizio di entrambi i binari, nella galleria artificiale di
Pozzolo (2 km circa). L’uscita intermedia, riservata esclusivamente all’esodo dei passeggeri, sara
opportunamente protetta e illuminata mantenendolo sicuro e fruibile a fronte di una eventuale presenza di fumi
nella galleria ferroviaria.

Le opere civili previste consistono principalmente in ;

= piazzale di ricovero in corrispondenza delle uscite di sicurezza avente le dimensioni di 500 mq;

v 2 uscite di sicurezza (1 per ciascun lato della galleria), fornite di una opportuna zona filtro equipaggiata di
impiante di pressurizzazione in modo tale da realizzare una condizione di sovrappressione contrastando
I’ingresso dei fumi nel luogo sicuro.

L’impianto di pressurizzazione sara fornito di una logica che ne regoli il funzionamente nelle diverse condizioni
di apertura delle porte, oltre che di una serranda di sovrappressione di sicurezza.

A completamento della strategia di controllo fumi, la zona filtro dovra essere compartimentata da opportune
porte (dim. 1,40 x 2,00 m) resistenti al fuoco ed alle sovrappressioni indotte dalla marcia dei treni.

Per la galleria di Pozzolo (di L<2km), era previsto nel progetto precedente, secondo le normative applicabili, il
solo circuito illuminazione di riferimento (corpi illuminanti ogni 250m); in conformitd al DM 28/10/05 ¢&
prevista la realizzazione dell’impianto di alimentazione e di illuminazione di emergenza con I'applicazione della
Specifica Tecnica RF1 LF 610. Inoltre sara alimentata la ventilazione da prevedersi nella nuova uscita intermedia
con i criteri di affidabilita previsti dat DM 28/10/05.

Per alimentare tali utenze si ipotizza di utilizzare le adduzioni gia previste in progetto, in virtd della loro ridotta
distanza dalla galleria, garantendo la ridondanza. Sara estesa I’illuminazione di emergenza delle nuove zone di
esodo.

hr é]f @ ‘ 1 V \5[4

WBS GAIM - In aito la configurazione del PD (scritta blu) in basso quella del PDAP (scritta rossa - La freccia viola
indica le uscite di sicurezza intermedie

Le uscite di sicurezza previste nel PDAP sono opere che all’esterno saranno molto contenute. L’ingombro defla
recinzione & di 9,5 x 23,9 m. Le opere si svilupperanno prevalentemente in interrato (sino a circa 14 metri) visto
che sono a servizio della galleria artificiale.

Di fronte alle uscite & stato previsto un nuovo piazzale di ricovero (IN9H) di 500 mq di dimensione.

In corrispondenza degli imbocchi nord e sud sono state inoltre aggiunte delle scale di accesso modificando le
WBS TR13 e TR14.
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Nella figura seguente ¢ riportata, in rosso, la pianta della scala di accesso al piano binari localizzata nel tratto
terminale della trincea prima del passaggio in gaileria artificiale.
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WBS (TR13/TR14) — In rosso & indicata la scala di acecesso \/
Anche in questo_caso si tratta di un’opera di dimensione estremamente ridotta. La scala, a due rampe, consente il

passaggio dalla quota inferiore, corrispondente al piano dei binari, di circa 159,56 m a quella di 165,14 metri.

VAR 006 ~ Pozzi Ventilazione \J\
In linea con le strategie di ventilazione adottate per le gallerie ferroviarie italiane € con quanto previsto
nell’Allegato 11 del DM 28/10/2005 — Requisito Integrativo 1.2.7 “Sistemi di estrazione fumi/sistema di
ventilazione” (Idonei accorgimenti tecnici intesi in caso di incendio a limitare i possibili danni causati dallo
sviluppo di fumi e agevolare l'esodo e l'intervento delle squadre di soccorso. Sono ricomprese in tali QQ
accorgimenti tecnici le predisposizioni realizzate nella costruzione delle gallerie (camini, pozzi, ecc.)), nei punti
di passaggio da una galleria a doppia canna ad una a singola canna (di norma gli imbocchi) sono previsti degli
accorgimentt al fine di evitare il ricircolo dei fumi dalla canna incidentata alla canna sana, realizzando pozzi di
ventilazione.
L’intervento di adeguamento, in termini di sicurezza, del Progetto Definitivo del III Valico dei Giovi prevede
’inserimento di nuovi pozzi di ventilazione e ’adeguamento della portata di estrazione per quelli gid previsti in
progetto a seguito delle specifiche progettuali definite sulla base dell’analisi di scenario e di rischio in caso di
incendio di un treno passeggeri, di un treno merci caratterizzati da una potenza termica generata rispettivamente
pari a 10 MW e 50 MW,
I pozzi di ventilazione sono stati dimensionati sulla base det risultati di simulazioni termo fluidodinamiche per
consentire Iestrazione di portate comprese tra 200 m/s e 400 m’/s.
L’adeguamento previsto per gli impianti di estrazione fumi comporta la revisione delle potenze elettriche
installate ed assorbite.
L’intervento di adeguamento, in termini di sicurezza, del Progetto Definitivo del III Valico dei Giovi prevede, i
_seguenti interventi:
s WBS GA1UQ: Pozzo cantiere fresta Pk 27+450 (Radimero);
e WBS GN17(: Pozzo di aerazione imbocco sud galleria di valico; <\35\j

» WBS GN2R(: Pozzo di aerazione interconnessione III Valico Voltri.

Con riferimento alla WBS GA1UQ, nel PD veniva individuato il tratto in galleria artificiale del solo binario }
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dispari. Nel PDAP si individua anche un tratto di binario pari, in cui sara realizzata la galleria artificiale, da pk
27+464.44 a pk 27+506.44 resosi necessario per I’adeguamento del pozzo di ventilazione,

In fase di esercizip [’intera galleria artificiale sara ritombata ripristinando le morfologie idonee per un corretto
inserimento paesaggistico. Oltre al ritombamento, la variante considera Paumento della portata di estrazione per
i pozzi gia previsti in progetto: .

s WBS GN170 adeguamento del Pozzo di Ventilazione Imbocco Sud Galleria di Valico da un diametro di 4
m (previsto nel PD) a uno di 5 m previsto nel PDAP.

= WBS GN 2R adeguamento del Pozzo di Ventilazione dell’interconnessione I Valico di Voltri (pK

0+550) da un diametro di 4 m (previsto nel PD} a uno di 5 m previsto nel PDAP.
VAR 007 — Area di sicurezza Vallemme

Al fine di dividere la galleria di Valico in due porzioni di lunghezza inferiore a 20 km, & stata prevista, in

corrispondenza della finestra Val Lemme (progressiva 17+738), la realizzazione di un’area sicura.
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Inguadramento dell’area di sicurezza Val Lemme

Come si evince dall’immagine precedente, Parea di sicurezza Val Lemme & costituita da due gallerie di

sfollamento, che si estendono per 750 m dall’asse della finestra, parallele all’asse della galleria, poste ad
un’interdistanza rispettivamente dal binario pari e dal binario dispari di 35 m.

finestra Val Lemme.

Le gallerie di sfollamento sono accessibili, dalla banchina, attraverso dei rami, posti ad un interasse di 50 m e
sono collegate tra loro da un passaggio pedonale, posto sopra le due canne, in corrispondenza dell’innesto della

L ’accesso dall’esterno all’area sicura avviene attraverso la finestra

‘Val Lemme, lunga 1592 m; all’imbocco della
finestra e alla progressiva 0+700.00 sono collocate due centrali di ventilazione.

L’area sicura pud svolgere le seguenti funzioni:
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- posto di esodo da treno in avaria o interessato da evento di incendio,

- posto di esodo in caso di presenza di altro convoglio in avaria o interessato da evento di incendio,
- posto di esodo in caso di non percorribilita della galleria,

- postazione di spegnimento per treno merci interessato da evento di incendio.

La galleria di sfollamento presenta, per tutto il suo sviluppo, la stessa sezione (6,84x8,54m) studiata in modo tale
da avere un’area libera garantita di 4x5,24m per [’esodo dei passeggeri e 1’arrivo dei soccorritorl. Entrambe le
gallerie di sfollamento sono carrabili e la sagoma limite permette il passaggio di automobili, autoambulanze e
I’autocisterna per lo svuotamento della vasca di raccolta dei liquidi sversati posta sotto la pavimentazione della

galleria di sfollamento al binario pari.

Nell’ultimo tratto della galleria di sfollamento binario pari (150m), riservato ai soccorritori, & collocata una

vasca di accumulo con separatore per i liquidi sversati, posta al di sotto della quota del pavimento e che si

estende per una lunghezza di 40 m e con un volume di 350mc.

[ liquidi sversati ¢ le acque provenienti dallo spegnimento automatico vengono convogliati, attraverso il sistema

di drenaggio, nella vasca, localizzata nel punto pit basso dell’area sicura.

In caso di esodo, i passeggeri possono raggiungere la galleria di sfollamento attraverso una serie di bypass, posti
ogni 50 m; questi hanno tutti la stessa sezione, ad eccezione di quelli in corrispondenza della vasca di
raccoglimento per i liquidi sversati, la cui sezione & stata allargata per consentire il passaggio del tubo del

drenaggio, e di quelli con controsoffitto per I’estrazione dei fumi dalla galleria di linea.

Al di sotto della quota del pavimento é previsto uno spazio a disposizione per le tecnologie.

Il sistema di bypass & equipaggiato di impianto di pressurizzazione per mettere in condizioni di sovrappressione

la zona sicura ed evitare 'ingresso dei fumi, presenti nella canna incidentata.

¢ =X

Esso é realizzato mediante una coppia di ventilatori (uno di riserva) in grado di prevenire I’ingresso dei fumi.
Infine & presente un collegamento carrabile che parte dal camerone di innesto della finestra in corrispondenza

della galleria di sfollamento binario pari e termina nella galleria di sfollamento binario dispari a 50m dall’asse
dell’innesto della finestra. La continuita del collegamento ¢ garantita dalla presenza di due passaggi a raso nelle

gallerie di linea.

Ciascun ramo del collegamento carrabile € chiuso da sefti con cancelli scorrevoli delle dimensioni di 2,80x3,0dm

che permettono il passaggio di un’ambulanza.
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! SCZIONE 13
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Bypass carrabile — sezione Bypass carrablle plammetrla

L’innesto della finestra Val Lemme ha una sezione di larghezza di 13,37 m e altezza di 12,35m.
Al livello banchina sono collocati:

- due vasche antincendio con cubatura di 180 & 100mc;

- una centrale antincendio;

- un locale MATS con una superficie di 78,56 mq e altezza di 7,35m, dal quale si accede direttamente al binario
pari;

- n.3 locali cabina elettrica;

- un bypass pedonale di collegamento tra le due gallerie di linea.

Al livello intermedio p.f.+3.00, sono collocati:

- n.3 locali cabina elettrica (collegati tramite scale di servizio al livello sottostante).

Al livello superiore p.f.+7.30 sono infine collocati i condotti di aria fresca e viziata.

Sempre in corrispondenza del livello intermedio si trova il passaggio pedonale. che collega le due gallerie di
sfollamento. I passeggeri, attraverso delle scale larghe 4 m, raggiungono il passaggio pedonale posto a quota
p.£+7.30. Questo & provvisto di illuminazione di sicurezza e segnaletica per consentire ai passeggeri di
raggiungere facilmente la canna non incidentata. If passaggio pedonale ¢ stato collocato al di sopra delle due
canne per non interferire con I'ingombro della linea di contatto, posta a quota 7,00 m.

Le nuove opere sono:
= Cunicoli di sfollamento GN91A e GN92ZA realizzati con la sezione della galleria di finestra
a By-pass di collegamento GN91B e GN92B tra i cunicoli di sfollamento e le gallerie di linea ogni 50m
previsti con sezioni di by-pass pedonale (Raggio calotta 2 m). Quattro di questi bypass di collegamento
avranno dimensioni maggiori per motivi idraulici e di ventilazione.

Occorre segnalare la modifica dell’'imbocco della finestra (WBS GAIGU) per congruenza con le modifiche
apportate alla finestra e a seguito dell’inserimento della centrale di ventilazione esterna.
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a rossa indica la zona di ritombamento
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Profilo longitudinale della zona di imbocco ¢ della centrale di ventilazione
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Per i tratti di galleria di linea (BD e BP, WBS GN14N e GN15R), cosi come individuati nella figura seguente, si
prevede un incremento della sezione da singolo a doppio binario per contenere il marciapiede di esodo e per
motivi di ventilazione (cfr schema seguente).
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Le frecce arancioni indicano le WBS GN14N e GNISR

La sezione della finestra Vallemme & stata modificata sia nel tratto gia scavato che nel tratto ancora da scavare.
Per quanto riguarda il tratto gia scavato (WBS progettuale GN14Q, WBS contabile GN14Y) ¢ stata incrementata
la sezione rispetto al PD sulla base dei rilievi effettuati e del progetto di messa in sicurezza del cunicolo
(analogamente a quanto fatto per Ia finestra Castagnola). Mentre per il tratto ancora da scavare (WBS GN14Q) si
& utilizzata la sezione di finestra allargata per far fronte alle esigenze di ventilazione.

11 diametro del pozzo della finestra Vallemme & stato incrementato di 2.5m passando da 4m a 6.5m (WBS
GNI1G). Alla base del pozzo vengeno realizzati un camerone di ventilazione e un camerone tecnologico cosi
come rappresentati nel PDAP.

Vengono inoltre adeguati:
= |’innesto della finestra (WBS progettuale GN14P).
= i3 by-pass di linea (WBS GN1W) che ricadono nell’area di sicurezza.

Infine, nel contesto di questa variante, presso 1'area di sicurezza in Vallemme & stata ricavata una vasca
all’interno della galleria di sfollamento Binario pari, separata dalle zone degli utenti ma accessibile da mezzi
carrabili in grado di separare i liquidi infiammabili. Un sistema di canalizzazioni raccoglie tutte fe acque a monte
dell’area di sicurezza, ovvero circa 2,0 km di galleria pil i 1500 m dell’area e le recapita alla suddetta vasca.

VAR 008 — Interventi su piazzali e fabbricati

In questa famiglia rientrano varianti che riguardano rispettivamente i fabbricati e i piazzali; tali interventi
possono essere suddivisi in “modifiche progettuali” o “nuove opere”.
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N

Fa |1 |4 Fatbricato Plazzale esterno finsstra Poloevera Muodifica pragetivale
FA |1 |B Fathrcalo Fiazzale esterno finastra Cravasco Modifica progettuale
Fa (1 |€ Fathricato Piazzale esterno finestra Castagnoia Modifica progelivale
FA |1 |E Fakbrcofo FPiazzale esterna finestra Vol Lemma Kadifica progefiuale
FA 11 |G Cantrale antincendio {(Fegino) Modifica progetivate
FA {1 |H Cenirale antincendio Vafico Imbocco Nord Modifica progetiuale
FA |1 |K Cenirale amincsndio Serravalle Imboceo Sud Modifica progettuale
FA |1 1L giiii;i,f | mgiieﬁffcm = csnimlz  Anfinezndio Modifica progetivale
A |1 R ’;ﬁiﬁf—jm PJ Raccords Pozzols (Tralta Pozzolo- Modifica progetiuale
FA |1 |S AN Rivalta Scnvia (Traffa Pozzelo-Torfona) Modifica progetivale
FA T |T Fabbricato Piazzale imbocco Fozzolo sud todifica progetivale
FA |1 |V Fabbiricato Piazzale Imbocco Poszolo nerd Modifica progstiuale
FA |2 |2 Fabhrcato Piazzale esterno finestra Borzoli Modifica progefiuale
Fa tg |1 f;ﬂ?fgiﬁePJ'f - PJ2 Raccerdo tecnico I Valico - Modifica progetiuale
Fa ls 11 xgggggrgo&fi{% Doppio Givio Fegino e Sicurezzia Modifica progettuals
FA |§ |3 Fabbriceto Teenologico MT/BT - Imbocco Vallemme Nuova opera

FA W Fabhricato PJ2+ACE! a Torfona Nuova opéra

FA Y Fabbricate RED a Teriona Nuova opers

N A Piazzola Finesira Cravasce (FABBRICATO FA1B) tdodifica progettuale

IN| T8 Piazzaola Finesira Castagnola FABBR. FATC) fdodifica progettuale

N 11| C Piazzota Finestre Val Lemme (FABBR. FA1E) hdedifica progetiuale

Piazzale - Fabbricato sicurezza imboceo Golleria di|  Modifica progettuaie non comportante
WG Vaitico Nord- iratto @ trasformazioni delfo sfaio dal tuocghi
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v

Fiazzale — Fobbricato — PM Arguota —Liberna- tratic
0

Madifica progeituale non componanie
trasfommazioni delfo stalo dei fucghi

N

Fiazzale — Fabbricato Sicurezza imbocce Serrgvolle
Sud - fratio O

Modifica progeituals nos Comporianis
trasformazion! dallo stafa del fuoghi

)

Flazzola Skeurszza Imb. Nord Goll, Seravallz o ok
364600 = traito 0

Modifica progafuala nos comportonie

trasformazioni deflo siafo dal lucohi

i

Fiazzala Cabine TE Ssrravalie o pk. 374800 -
iratto €

Modifica progettuals non comportanie
lrasformiazien! dealfo stafo dsilueghi

i

Frazzale — Fabbiicale - Cabina TE Pozzolo — trafic
0

Modiflca progettuale non comparianie
frasformaczicni dello siafa dsi luoghi

N

Piazzale — Fabbricato — PJ Raccorde Pozzolo -
trafio O

Modifica progettuals non compariante

trasformazion! dello stafo dsl luoghi

Fiozzale -~ Fabbricoio - ACS Rivalta - Interporto —
fraffa &

Modifica progettuals non comporisnte
trasiormazioni deilo siafo dai luogh!

14

Fiazzalz - Fabbricato Sicurezza imboceo Sud G.A.
Pozzola (FABBR. FATT) :

Modifica progefiuals

i

Piazzals Finesire Borzoli - tratto 0

Modifica progeiuals

Piazzale - Fabbricato - PJ2 Doppio Bivio Feging ~
trafio O

Modifica progetivale

i

Fiazzala - Fabbricafo PJ2+ACE]

Nuove ofpema

N

Fiazzale Fabbricato RED

Nuwova opsra
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FABBRICATI - MODIFICHE PROGETTUALI

WBS FAIA: Fabbricato Piazzale esterno finestra Polceverg
Di seguito & riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore nero) e la modifica

apportata nel PDAP (colore rosso).
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WBS FAIB: Fabbricato Piazzale esterno finestra Cravasco
Di seguito ¢ riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore verde) e la modifica apportata

nel PDAP (colore rosso).

AGGEIORNATD
FABBAIGATO ¢ PIAZZALE

WBS FAIC: Fabbricato Piazzale esterno finestra Castagnola
Di seguito & riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore verde) e la modifica apportata !

nel PDA

it




Tratia AV/IAC “Ter-o Valico dei Giovi™. Variante progettuale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie ”

WBS FALE: Fabbricato Piazzale esterno finestra Val Lentime
Nelle immagini che seguono si riporta il confronto tra la soluzione di PD e quella di PDAP.
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WBS FAIG: Centrale antincendio Feging
Di seguito lo stralcio localizzativo dell’edificio.
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WBS FAI1H: Centrale antincendio Valico imbocco Nord
Nelil’'immagine che segue la localizzazione dell’edificio e la planimetria dell’edificio previsto nel PD.
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Di seguito la pianta nella configurazione di PDAP. L’edificio, che resta di 1 piano, ha una pianta maggiore con
dimensioni di 37,15 m x 20,7 m.
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WBS FAIK: Cenirale antincendio Serravalle imbocco Sud

Nell’immagine che segue la localizzazione dell’edificio e la planimetria dell’edificio previsto nel PD che aveva
dimensioni della pianta coperturadi 7,18 x 12 m &
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Tratta AV/AC “Terzo Valico dei Giovi ™. Variante progettuale a seguito delle miove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie

WBS FAIL: Fabbricato Pigzzale + centrale Antincendio Serravalle Imbocco Nord

Nell’immagine che segue la localizzazione dell’edificio e la planimetria dell’edificio previsto nel PD che aveva
dimensioni della pianta di 32,39 x 7,1 m.
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Di seguito la pianta nella configurazione di PDAP. L’edificio, che resta di 1 piane, ha una pianta maggiore con
dimensioni di 46,44 m x 7,10 m.
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Tratta AVAC “Terzo Valico dei Giovi” Variante progettuale a segnito delle miove norme relative alla “Sicnrezca nelle Gallerie Ferroviarie™

WBS FAIR: Fabbricato PJ Racecordo Pozzolo {tratta Pozzolo — Tortona)

Di seguito & riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore verde) ¢ la modifica apportata

nel PDAP (colore rosso).
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L’edificio nel PD aveva una lunghezza di 69,1 m e nel PDAP di 73,1 m. Resta immutata la larghezza pari a 7}1

m e il numero di piani pari a 1.
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Tratta AVIAC “Terzo Valico dei Giovi ™. Variante progettuale a seguito delle niiove norme velative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie”

WABS FAIS: PM Rivalta Serivia (Tratta Pozzolp — Tortona}

Di seguito & riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore verde) e la modifica apportata
nel PDAP (colore rosso).
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L’edificio nel PD aveva una lunghezza di 69,1 m e nel PDAP di 73,1 m. Resta immutata Ia larghezza pari a 7,1
m e il numero di piani paria 1.
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WBS FAIT: Fabbricato Piazzale Imbocco Pozzolo sud
Di seguito é riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore verde) e la modifica apportata

nel PDAP (colore rosso).

Y.

PIANTA 3565

e S

L’edificio nel PD aveva una lunghezza di 10,85 m e nel PDAP di 35,65 m. Resta immutata la larghezza pari a

7.1 m e il numero di piani pari a 1.
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Tratta AVIAC “Terzo Valico dei Giovi”, Variante progetinale a seguito delie nuove normie relative alia “Sicure=za nelle Gallerie Ferroviarie™

WEBS FAI1V: Fabbricato Piazzale Imbocco Pozzolo nord

Di seguito & riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD {colore verde} e la modifica apportata

nel PDAP (colore rosso).
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L’“e;iiﬁc-ic-) -n-e;l _P-D aveva una lunghezza di 10,85 m e nel PDAP di 35,65 m. Resta immutata la larghezza pari a

7,1 m e il numero di piani pari a 1.

WBS FA22: Fabbricato Pigzzale esterno finestra Borzoli

Di seguito & riportato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore verde) e la modifica apportata

nel PDAP (colore rosso).
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Tratta AV/AC “Terzo Valico dei Giovi™. Variante progettuale a seguito delfe nnove norme relative alla Sicure=za nelle Gallerie Ferroviarie”

PIANTA PIANG TERRA
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L’edificio nel PD aveva dimensioni pari a 27,15 x 7,1 m ed era a un pianc. Nel PDAP I’edificio ha dimensioni
-piani.

paria22,15x7,1edéa
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Tratta AV/AC "Terze Valico dei Giovi". Variante progettuale a seguito delle miove norme relative alla "'Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie ™

WRBS FA410: Fabbricato PJI1-PJ2 Raccordo teenico Il Valico — Novi Ligure
Di seguito € ripertato uno schema di confronto tra quanto previsto nel PD (colore verde) e la
modifica apportata nel PDAP (colore rosso).
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L’edificio nel PD aveva dimensioni pari a 71,95 x 7,1 m ed era a un piano. Nel PDAP I’edificio ha dimensioni
paria 75,95 x 7,1 ed ¢ a | piano.

WRBS FA918: Fabbricato PJ2 Doppio bivio Fegino e Sicurezza Imbocco galleria
Di seguito sono riportati i confronti delle planimetrie e sezioni del PD e del PDAP.
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Tratta AV/AC "Terzo Valico dei Giovi” Variante progettuale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nefle Gallerie Ferroviarie "
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WBS FA930: Fabbricato tecnologico MITYBT — Imbocco Vallemme

Di seguito si riporta la localizzazione planimetrica del fabbricato. Si tratta di un edificio di modeste dimensioni

(30,35 m x 7,10 m) ad un piano.
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Tratta AVIAC “Terzo Valico dei Giovi ™. Vartante progettuale a seguito delle mwove norme relative alla “Stenre=za neile Gallerie Ferroviarie”

WBS FAIWO: Fabbricato PJ2+ACEI g Torfona

Di seguito si riporta la localizzazione planimetrica del fabbricato. Si tratta di un edificio di modeste dimensioni
(12,50 m x 7,10 m) ad un pianc.
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WBS FAIlYQ: Fabbricato RED a Tortona

Di seguito si riporta la localizzazione planimetrica del fabbricato. Si tratta di un edificio di modeste dimensioni
(15,70 m x 7,10 m) ad un piano.
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Tratla AV/AC “Terzo Valico dei Giovi™. Varimue progestuale a seguito delle niove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie™

PIAZZALI — MODIFICHE PROGETTUALI

WBS INIAO: Piazzola Finestra Cravasco (Fabbricato FAIB)

La piazzola, come si evince dal confronto di cui alle immagini che seguono, ¢ stata leggermente ingrandita per
poter accogliere il fabbricato FA1B che presenta dimensioni maggiori rispetto al PD.

i
N\l

e

JWBS IN1BO: Piazzola Finestra Castagnola (Fabbricato FAIC
La piazzola, come si evince dal confronto di cui alle immagini che seguono, & stata leggermente modificata per
poter accogliere il fabbricato FA1C.

gt TP )

R T ttiviraobul g R 1

_____

in particolare & prevista la realizzazione di una parete chiodata a tergo del nuovo edificio non prevista nel PD.

N
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Tratia AVIAC “Terzo Valico dei Giovi™ Variaiite progettuale a seguito defle niove norme relative afla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie™

SEZIONE A=A FIAZZOLA FINESTRA CASTAGNOLA
. {Scala i:103)
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WBS INICO: Piazzola Finestra Val Lemme (Fabbricato FAIE) -
Neil’immagine che segue si riporta la configurazione del PD.
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Tratta AVZAC “Terzo Valico dei Giovi™, Variante progettnale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie
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WBS INISO: Piazzale

ridefinizione del perimetro della recinzione.

— Fabbricato Sicurezza Imbocco Sud GA Pozzolo (Fabbricato FAIT,

La piazzola, come si evince dal confronto di cui alle immagini che seguono, presenta, nel PDAP una

s

e
o

G
o

WRBS IN210Q: Pigzzale Finestra Borzoli — Tratto 0

La piazzola, come si evince dal confronto di cui alle immagini che seguono, presenta, nel PDAP una
ridefinizione del perimetro della recinzione con una diminuzione della superficie occupata rispetto al PD.
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Tratta AV/AC “Terzo Valico dei Giovi™ Variamte progeitnale a seguito delle nwave norme relative alla “Sicurezza nelfe Gallerie Ferroviarie "

P 2

s

-

WBS IN910: Piazzale -- Fabbricato - PJ2 — Doppio Bivio Fegino - Tratto 0
Di seguito la configurazione del piazzale predisposto per accogliere I'edificio FAS10.
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PIAZZALI - NUOVE OPERE

WBS INIWU: Piazzale — Fabbricato - PJ2 + ACET
Si tratta del piazzale all’interno dell’area ferroviaria esistente, sul quale sara costruito il nuovo fabbricato di cui

alla WBS FAIWO a Tortona. Di seguito la planimetria della configurazione del piazzale.

Pagina 44 di 66



N

Tratia AV/IAC “Terzo Valico dei Giovi™. Variante progetiuale a seguito delle nwove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Fervoviarie ™

3
AT A (2D Y
SITH T T
e ) Ve
|TI ) ff’
BT Skt S Lt £ e - 3 - . B " . . .

it 1 - . - - - \‘\. ’
i 25 ~
i N
——— J— . ~
‘ iy e N, -
! . - pN
i G A i AT EY SR R T
. T o =
T : .

4
re
weup Ty o g en t TR
(] ] £age o AzRn

LETD prart

Jw
T oy ravr o
oo PR OTSTL e
S Aty Ly (
£ Ye) i N
VITHRTE ¢ RN RO e / e
I

RSO T

WBS IN93: Piazzale — Fabbricato RED
Si tratta del piazzale sul quale sard costruito il nuovo fabbricato di cui alla WBS FA1Y0. Di seguito la

planimetria della configurazione del piazzale e la strada di accesso.

AP RN e

ULTERIORI QOPERE ALL'INTERNQ DEL CORRIDOIO DI RIFERIMENTO NON COMPORTANTI &;
TRASFORMAZIONI DELLO STATO DFEI LUOGHI

Fanno parte di questa categoria le opere di cui al prospetto seguente.

= IN 1 G0 Piazzale - Fabbricato sicurezza imbocco Galleria di Valico Nord- tratto 0

e IN ! H 0 Piazzale — Fabbricato —~ PM Arquata ~Libarna- tratto 0

e I[N 1J0 Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco Serravalle Sud - tratto 0

o [N 1 K 0 Piazzola Sicurezza Imb. Nord Gall. Serravalle a pk 36+600 — tratto 0 \’

= IN 1 N 0 Piazzola Cabina TE Serravalle a p.k. 37+800 — tratto O

= IN 1 P 0 Piazzale — Fabbricato — Cabina TE Pozzolo — tratto 0 } L@
= IN 1 Q0 Piazzale — Fabbricato — PJ Raccordo Pozzolo — tratto 0 M
= IN1RO Plazzale Fabhbricato — ACS Rivalta - Interporto — tratto 0

AN
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Tratta AV/AC “Terzo Valico def Giovi™. Variante progettuale a seguito delfe nnove norme relative alla “Sicwre-za nelie Gallerie Ferroviarie”

VAR 009 — Adeguamento nicchie

Sono aumentate le dimensioni e le quantita delle nicchie gia previste nel progetto definitivo per ’alloggiamento
delle apparecchiature aggiuntive per gli impianti di sicurezza in galleria.

Nel PD) erano previste le seguenti nicchie: '

TIPOLOGIA NICCHIE ' Totale
Arrmadio giunti e casse induitive - UAD [
Nicthia apparati an/st e ds-telefonia di emerganza - AN-5T in finestra 3
Nicchia apparati ds e telefonia di emergenza - Cl 73
Nicchia apparati ds e telefonia di emergenza - QDT 20
Nicchia apparati ds e telzfonia di emergenza - QSQC 119
Nicchia apparati ds. e telefonia di emergenza - TM+DS+5T 38
Nicchia per centralina oieodinamica lungo i deviatoi - CRC id
Nicchia per contrappesatura - RA 10
Nicchia per sezionatore - SEZIONATORI 22
Nicchia ST + estensore 7T e nicchia UAD - TT-87 10
Nicchia telefanoe, sezionamento cavi e {rasmettichiave - ST+TC 5
Cabina MT/BT 1z
Totale complessivo - | 340

Nel PDAP sono previste le seguenti nicchie:

© TIPOLOGIA NICCHIE . ’ Numero
Fibra ottica galleria + antintrusione FGLAN 23
Luce e forza motrice+Fibra ottica+Help Point MLF+FG+HP 215
Trasformazione MT/BT CAB. MT/BT 13
Luce & forza motrice+Fibra ottica+Help Point+Terra
Trano in corrispandenza defle uscite di emergenza MNLF+FG+HP=TT 19
di shunt e Pozzelo
Casse Induttive e 100
Terra Trano T 46
Stazione Radio Base BTS 18
Telefono e sezionamento cavo 8T 92
Monitoraggiostrutturale UAD 35
Comandc deviatoicuore MNCRC 15
Punta scambi PHCRP 1
Trasmettichiave+Talefono seleitive TC+8T 5
Trasmettichiave+Telefono seleftivo punta scambi TC + ST HCRP 7
Fibra ottica galleria finestra + antintrusione FFG+AR 4
Lufe o forza motrice finestra+fibra ottica+Help FILE+FG+HP a9
Point
£stensare Terra Treno in finesira FTT 13
Luce e forza motrice in finestrs FHLF 8
Linea di contatto {tronchi di sezionamento) LC (=TS+TS aumeniata) 36

‘Totale complessivo B ‘ - 687

VAR (11 — Area di sicurezza Libarna

All’imbocco lato Milano della galleria di Valico, in corrispondenza del Posto di Comunicazione & previsto
I’attrezzaggio dei binari di corsa in modo da realizzare un’area di sicurezza esterna che permette il trattamento
dei treni incidentati, passeggeri e merci, e I’accesso delle squadre di soccorso; in tale area, a fianco di entrambi i
binari di corsa & prevista una banchina larga 3 m e lunga circa 1000 m, attrezzata con un implanto idrico
antincendio ed un idoneo impianto di illuminazione.
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Tratta AV/AC “Terzo Valico dei Giovi . Variante progeituale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie”

L’area prevede la realizzazione di due zone attrezzate, una presso Valico Nord e I’altra a Serravalle sud ntrambe
accessibili dagli utenti in fuga. In caso di incendio di un treno lungo la linea I’area di sicurezza costituisce il
punto prioritario per I’arresto dei treni. La suddetta area & accessibile dai mezzi di soccorso attraverso una
apposita viabilita.

L’area di sicurezza contiene su entrambe le zone attrezzate:

- Area di Triage;

- edificio tecnologico;

- piazzola per I’elisoccorso;

- passaggio a raso per il posizionamento del mezzo bimodale sui binari.

Dall’imbocco lato Milano della galleria di Valico all’imbocco lato Genova della galleria Serravalle &€ prevista
una fascia di larghezza 50 cm destinata agli impianti per la sicurezza quali:

- idranti UNI 45 e UNI 75;

- monitori a schiuma per [o spegnimento automatico degli incendi;

- pali per ’illuminazione pubblica;

- sistema multifunzionale di segnalazione luminosa a LED;

- telecamere a colori;

- altoparlanti per la diffusione sonora.

L area di sicurezza & dotata di un impianto di spegnimento automatico a monitori analogo all’impianto previsto
per I’area di Val Lemme ma con interdistanze dei monitori pari a 50 m.

L’impianto agevola le operazioni di spegnimento essendo in grado di gestire elevate portate di schiuma. Esso &
altresi efficace contro gli incendi di liquidi pericolosi essendo prevista la schiuma con additivo AFFF in grado di
spegnere gli incendi di classe B.

Le WBS modificate nell’ambito delia presente variante sono le seguenti:

n TR 120, R1110, RI120: trincea e rilevato di linea allargati per inserimento delle banchine;

B IN1Y0, IN1Z0, IN130: scatolari idraulici e stradali allungati a seguito allargamento della piattaforma;

8 IN1J0, IN1GO: piazzali modificati che contengono le zone attrezzate per I’emergenza;

a GA1KO: Imbocco Serravalle Sud variato nelfa sola sistemazione idraulica a seguito dell’allargamento

della piattaforma.

Le principali modifiche, come detto, sono dovute all’adeguamento dell’area conseguente all’inserimento delle
due banchine e all’adeguamento dei piazzali per le strutture di sicurezza.

VAR 012 - Bypass

Con riferimento alle gallerie di Interconnessione del III Valico con la Bretella di Voltri, al fine di rispettare la
normativa europea STI “Sicurezza nelle gallerie ferroviarie™, & stato necessario incrementare il numero di by-
pass al fine di avere collegamenti trasversali ogni 500 m tra le due gallerie dell’interconnessione e tra la galleria
di interconnessione del binario dispari e la canna del binario dispari della galleria di Valico.

In tal modo, le gailerie collegate da by-pass ogni 500 m seno assimilabili ad una galleria a doppia canna.

1 by pass di lunghezza maggiore saranno dotati di due zone filtro, in corrispondenza di entrambe le canne,
pressurizzate per mezzo di impianto controlio fumi che permettera la pressurizzazione del filtro stesso.

Gli impianti di pressurizzazione previsti su tutti i by pass saranno forniti della logica che ne regola il
funzionamento nelle diverse condizioni di apertura delle porte, olire che di serranda di sovrappressione di
sicurezza,

A completamento della strategia di controllo fumi, la zona filtro sard compartimentata da opportune porte (dim.
1,40 x 2,00 m) resistenti al fuoco ed alle sovrappressioni indotte dalla marcia dei treni.

I nuovi componenti installati dovranno essere acquisiti dal sistema di diagnostica e telecomando. w\)\_
L’alimentazione e I’illuminazione di emergenza prevista per i bypass di progetto, sara estesa anche a quelli
nuovi. Per consentire I’alimentazione delle utenze installate all’interno dei bypass le dorsali in cavo 1kV e le
cabine di trasformazigne che alimentano tali circuiti dovranno saranno opportunamente potenziate.
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I nuovi componenti installati saranno acquisiti dal sistema di diagnostica e telecomando.
I cavi di alimentazione saranno rispondenti ai requisiti di reazione al fuoco previsti dalle ST! e saranno per
quanto possibile protetti da danni conseguenti ad eventi incidentali.

[ by-pass dell’interconnessione di Voltri hanno le seguenti caratteristiche:

larghezza minima del percorso d’esodo 3,16 m;

larghezza parte centrale percorso di esodo 4,30 m;

porte scorrevoli con resistenza REI 120, dimensioni 2,00 m di altezza e 1,40 m di larghezza, sempre
apribili;

locale tecnico di superficie di 35 mgq, con pavimento flottante e porte a doppio battente REI 120 con
dimensioni 2,40 di altezza e 1,30 m di larghezza;

sezione del cunicolo nei primi 15,2 m del collegamento 28 mq;

sezione parte centrale del coliegamento 10 mq.

Di seguito sono riportate le WBS comprese in questa variante.

GN 9 4 A Galleria Naturale - Interconnessione I1I Valico - By-pass pedonale N.1
GN 9 4 B Galleria Naturale - Interconnessione III Valico - By-pass pedonale N.2
GN94C Galleria Naturale - Interconnessione III Valico - By-pass pedonale N.4
GN1WA ByPass di collegamento — Galleria di Valico (Liguria) — tratto A
GN1WB ByPass di collegamento — Galleria di Valico (Piemonte) —tratto B
GNI1Y0 ByPass di collegamento — Galleria di Valico (Liguria) — tratto A

GN2WO0 ByPass pedonale inter. Voltri pk B.P.1+917.95 pk B.D.2+531,59~tratto 0
GN 2 Y 0 ByPass pedonale inter. Voltri pk B.P.1+079.74 pk B.D.1+536,99—tratto 0
GN 9 4 D Galleria Naturale — Inter. 111 Valico - By-pass pedonale N.6

GN 9 4 E Galleria Naturale — Inter, 111 Valico - By-pass pedonale N.7

GN 9 4 F Galleria Naturale — Inter. 1l Valico - By-pass pedonale N.8

La variante relativa ai by-pass consiste nelle seguenti modifiche:

1. Introduzione di n. 6 nuovi by-pass nell’ Interconnessione di Voltri definite con le seguenti nuove WBS: GN94
A, GN94 B, GN94 C, GN94 D, GN9%4 E, GN9%4F

2. Le sezioni dei by-pass pedonali dell’Interconnessione di Voltri sono state variate come sinteticamente
evidenziato nelle seguenti figure. Le stesse sezioni vengono applicate sui nuovi by-pass di Voltri.

Pagina 48 di 66



‘ 4

Tratta AV/IAC “Terzo Valico dei Giovi " Variante progettuale a seguito delle miove norme relative alla “Sicurez-=a nelle Gallerie Fervoviarie "

In ultimo. nell’ambito della presente variante. nei by-pass di collegamento della galleria di Vatico e della palleria
Serravalle sono state variate tutte le porte di accesso secondo le indicazioni della STI Infrastrutture. Analogo
discorso per le porte dei by-pass dell’ Interconnessione di Voltii.

VAR 013 - Altre opere di linea/Opere civili
Rientrano in questa variante una serie di opere aggiuntive lungo V'intera infrastruttura ferroviaria riguardanti
fabbricati per I'alloggiamento di stazioni radio (BTS), gruppi elettrogeni e MATS (messa a terra Sezionamento).

I tipologici impiegati lungo la linea sono stati differenziati in base alla localizzazione e alla tipologia del tratto
ferroviario: nei tratti in trincea sono stati inseriti 8 BTS, in quelli in rilevato 20 BTS.

Sone stati previsti nuovi gruppi elettrogeni in corrispondenza: dell’imbocco Fegino, del Piazzale della Finestra
Cravasco, del P.C. Arquata/Libarna e del piazzale della Finestra di Vallemme.

VAR 014 — Altre opere di linea in sotterraneo

In questo capitolo rientrano gli innesti delle finestre di Polcevera, Cravasco nei quali sono state aggiunte le
nicchie per le MATS; nelle finestre di Polcevera e Castagnola sono stati allungati i cameroni di fine innesto cosi
come schematizzato nelle figure che seguono.

n GN14D Galleria Naturale di Valico Binario Pari - Camerone di innesto Finestra Polcevera — tratto D

o GN14L Galleria Naturale di Valico Binario Pari - Camerone di innesto Finestra Castagnola — tratto L

= GN135D Galleria Naturale di Valico Binario Dispari - Camerone di innesto Finestra Polcevera tratto D

o GN15H Galleria Naturale di Valico Binario Dispari - Camerone di innesto Finestra Cravasco — tratto H
o GN15L Galleria Naturale di Valico Binario Dispari - Camerone di innesto Finestra Castagnola —tratto L

Nella figura seguente é riportato lo schema planimetrico relativo alla Finestra Polcevera.
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A destra Finestra Polcevera: In alto in rosso il prolungamento dell’innesto. In basso a sinistra in rosso la nicchia per MATS
aggiunta. Al centro Finestra Cravasco — In basso a sinistra in rosso la nicchia per MATS aggiunta. A sinistra Finestra
Castagnola — In alto in rosso il prolungamento dell’innesto. In basso a sinistra in rosso la nicchia per MATS aggiunta

VAR 016 — Corrimano in galleria e canalette m
Per le gallerie della fratta (naturali e artificiali) sard previsto il corrimano (non previsto in PD) lungo il
marciapiede di esodo. Il corrimano & del tipo continuo per evitare interferenze con 1’abbigliamento.
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VAR 018 — Conci fresa con fibre

La STI (requisito STI 4.2.2.3) prevede sia mantenuta ’integritd strutturare durante tuite le fasi in caso di
incendio, per un periodo sufficientemente lungo da consentire ['autosoccorso e l'evacuazione dei passeggeri e del
personale e l'intervento delle squadre di soccorso senza il rischio di crollo strutturale.

Oltre al problema della sicurezza degli utenti i critert standard utilizzati per gli edifici non consentono la
progettazione di opere caratterizzate da elevata durabilita e ridotti tempi di ripristino portando a costi diretti ed
indiretti molto elevati in caso di incendio, che dovrebbero essere considerati in termini di costi-benefici fin dalle
prime fasi di progettazione dell’opera.

I risultati delle prove condotte hanno evidenziato come il fenomeno dello spalling debba essere considerato
come causa primaria del danneggiamento e dell’eventuale collasso delle strutture e come esista la possibilita di
rallentarlo mediante 1’adozione di fibre polipropileniche e metalliche nel mix design. Lo spalling determina la
proiezione di frammenti di calcestruzzo che costituiscono un pericolo per gli utenti e per gli addetti al soccorso
determinando un incremento del rischio associato alla galleria.

Per le opere in galleria sara quindi previsto I'utilizzo di conci appositamente progettati ed addittivati con fibre
(polipropilene, acciaio) per il controllo del danneggiamento del rivestimento in caso di incendio.

Per la galleria realizzata con scavo meccanizzato sard previsto I’utilizzo di conci appositamente progettati ed
addittivati con fibre in polipropilene (con dosaggio medio di 2kg/mc) per il controllo del danneggiamento del
rivestimento in caso di incendio.

VAR 021 - Sistema di drenaggio liquidi pericolosi in galleria

La presenza di un sistema di drenaggio consente di convogliare i flussi di sostanze pericolose in modo tale da
evitare la formazione di pozze in galleria, di raccoglierli in vasche in cui possono essere opportunamente trattati.
La miscelazione delle sostanze sversate con le acque della galleria, e con le acque del sistema antincendio riduce
la pericolosita di buona parte dei liquidi tossici ed inflammabili diluendoli, inoltre la presenza di additivi filmanti
negli impianti di spegnimento automatico inibisce significativamente ’evaporazione delle sostanze evitando
I’ignizione o determinando lo spegnimento.

La presenza del ballast costituisce una barriera fisica atta a limitare sensibilmente I’evaporazione di sostanze
tossiche ed infiammabili.

1l sistema di drenaggio progettato sfrutta la canaletta trapezia localizzata al di sotto del ballast per trasportare i
liguidi sversati all’interno di vasche di raccolta dotate di una sezione di flottazione che consente di separare i
liquidi infiammabili dalle acque, riducendo la probabilitd di incendio in galleria.

Nel progetto sono state previste nuove vasche di raccolta dimensionate per drenare portate fino a 200 1/s.

Nel caso deil’interconnessione BD il progetto prevede, la realizzazione di una condotta di scarico D=500 mm
con lunghezza pari a ca. 280.00 metri che consente di portare le acque in una vasca di raccolta ed al recapito
finale (torrente Trasta) opportunamente localizzati. Per consentire 1’ipezionabilita della condotta, la stessa, &
contenuta in una perforazione con D=2000 mm con partenza da una nicchia realizzata sul lato della galleria e
arrivo in un piazzale all’aperto, accessibile quest’ultima ai mezzi di manutenzione. Di seguito sono elencate le
WBS facenti parte della presente variante,

o GN110 Galleria Naturale Campasso da pk. 0+534,45 a pk. 1+133,00 - tratto 0

GN120 Galleria Naturale di Valico Tratto a Doppio Binario da pk.1+232,00 a pk. 1+425,90 - tratto 0
GN130 Galleria Naturale di Valico Camerone Tipo C - tratto 0

GN14A Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 1+660,12 a pk 2+080,01 — tratto A

GN14B Galleria Naturale di Valico Camerone Tipo B2 Interconnesione Voltri Binario Pari - tratto B
GN14C Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 2+501,51 a pk 5+136,97 — tratto C

GN14D Galleria Naturale di Valico Binaric Pari - Camerone di innesto Finestra Polcevera - tratto D
GN14E Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 5+236,97 a pk 7+914,00 — tratto E

GN14F Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 7+914,00 a pk 10+234 - tratto F

GN14G Galleria Naturale di Valico Binario Pari - Camerone di innesto Finestra Polcevera - tratto G
GN14J Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 10+334,00 a pk 12+673,50 - tratto J

GN14K Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 12+673,50 a pk 14+760,97 - tratto K

= GN14L Galleria Naturale di Valico Binario Pari - Camerone di innesto Finestra Castagnola - tratto L

= GN14M Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 14+860,97 a pk 16+275,50 - tratto M

8 GN14N Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 16+275,50 a pk 17+680,00 - tratto N
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e GN14P Galleria Naturale di Valico Binario Pari - Camerone di innesto Finestra Vallemme - tratto P
o GN14R Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 17+780,00 a pk 20+988,50 -tratto R

o GN14S Galleria Naturale di Valico Binario Pari da pk 20+988,50 a pk 22+000,00

" GNI15A Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 1+662,37 a pk 3+352,56 - tratto A

8 GN15B Galleria Naturale di Valico Camerone tipo B1 Interconnesione Voltri Binario Dispari - tratto B
m GNI135C Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 3+774,01 a pk 5+147,00 - tratto C
o GN15D Galleria Naturale di Valico Binario Dispari - Camerone di innesto Finestra Polcevera - tratto D

& GN15F Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 5+247,00 a pk 7+924,03 - tratto F

o GN15G Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 7+924,03 a pk 10+244,05 - tratto G

o GN15H Galleria Naturale di Valico Binario Dispari - Camerone di innesto Finestra Cravasco - tratto H
B GN15J Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 10+344,05 a pk 12+683,53 - tratto J

" GN135K Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 12+683,53 a pk 14+771,00 - tratto K

Gl GNI15L Galleria Naturale di Valico Binario Dispari - Camerone di innesto Finestra Castagnola - tratto L
o GN15N Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 14+871,00 a pk 16+285,53 - tratto N

o GN15P Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 16+285,53 a pk 17+690,03 - tratto P

a GN15Q Galleria Naturale di Valico Binario Dispari - Camerone di innesto Finestra Vallemme - tratto Q
n GN15R Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 17+790,03 a pk 20+998,53 - tratto R

m GN158S Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da pk 20+998,53 a pk 22-+000,00 - tratto S

n GN15X Galleria Naturale di Valico Binario Dispari da Pozzo Fresa a Camerone Tipo D - tratto X

= GN160 Galleria Naturale di Valico Camerone Tipo D - tratto ©

o GN1AQ Galleria Naturale di Serravalle Camerone Tipo D - tratto 0

o GNI1BB Galleria Nat. Serravalle Camerone B Racc. Tecn. 111 Valico-Novi Ligure Binario Pari - tratto B
o (GN22D Galleria Nat.Inter. IIT Valico -Veoltri Binario Pari da pk 0+383,67 a pk 2+381,56 - tratto D

. GN23C Galleria Nat. Inter. I Valico -Voltri Binario Dispari da pk 0+401,41 a pk 2+652,39-tratto C

= GN23E Galleria Naturale Inter. 11l Valico -Voltri Binario Dispari da pk 2+652,39 a pk 4+316,60-tratto E
" GN410 Galleria Naturale Race. Tecn. 111 Valico - Novi Ligure da pk 0+230,91 a pk 1+146,71 - tratto 0
= GN970 Interconnessione Voltri Condotta di scarico acque.

VAR 024 — Tratto al’aperto canalette

Per tutti i tratti all’aperto (trincee e rilevati) & stata prevista una canaletta portacavi con dimensioni maggiori
rispetto a quanto previsto in PD. Nella figura che segue sono rappresentate le canalette sia nella sezione corrente
che nella sezione in corrispondenza del palo TE. Sopra & rappresentata la soluzione di Progetto Definitivo e sotto
quella di PDAP. La differenza sostanziale & legata all’altezza della canaletta che risulta superiore nelle soluzioni

di PDAP.
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o RI1 A0 Rilevato in corrispondenza defla WBS IN1X

m RIIBQ Rilevato in corrispondenza della WBS IN1Y

RI1CO Rilevato in corrispondenza della WBS IN1Z

RI110 Rilevato dalla pk. 28+667,75 alla pk. 29+024,25

R1120 Rilevato dalla pk. 29+064,72 alla pk. 29+491,39

RI130 Rilevato dalla pk. 36+585,21 alla pk. 37+395,19

RI140 Rilevato dalla pk. 37+395,19 alla pk. 39+500,00

RI150 Rilevato dalla pk. 46+375,00 alla pk. 47+375,00

RI410 Rilevato Racc.Tecn.IlI Valico - Novi Ligure dalla pk.1+783,05 alla pk. 1+983,32
RI610 Rilevato Race. Tecn.III Valico - Pozzolo Formigaro dalla pk. 0+000,00 alla pk. 0+668,71
RI710 Allaccio di Rivalta Serivia Lato Genova

R1720 Allaccio di Rivalta Scrivia Lato Milano

RI190 Rilevato Tortona dalla pk. 49+130,00 alla pk. 52+980,00

TR110 Trincea dalla pk. 0-+333 alla pk. 0+437

TR 120 Trincea dalla pk. 28+324 alla pk. 28+632

TR 130 Trincea dalla pk. 38+500 alla pk. 40+794

TR 140 Trincea dalla pk. 42+778 alla pk. 44+152

TR150 Trincea dalla pk. 44+229 alla pk. 46+375

TR160 Trincea dalla pk. 47+375 alla pk. 49+130

O @ o B © o H O B O 8 @B B O A O

VAR 025 — Vasche di raccolta lungo linea

La presenza di un sistema di drenaggio consente di convogliare i flussi di sostanze pericolose in modo tale da
evitare la formazione di pozze in galleria, di raccoglierli in vasche in cui possono essere opportunamente trattati.
La miscelazione delle sostanze sversate con le acque della galleria, e con le acque del sistema antincendio riduce
la pericolosita di buona parte dei liquidi tossici ed inflammabili diluendoli, inoltre la presenza di additivi filmanti
negli impianti di spegnimento automatico inibisce significativamente I’evaporazione delle sostanze evitando
I’ignizione o determinando lo spegnimento.

La presenza del ballast costituisce una barriera fisica atta a limitare sensibilmente I’evaporazione di sostanze
tossiche ed inflammabili.

1l sistema di drenaggio progettato sfrutta la canaletta trapezia localizzata al di sotto del ballast per trasportare i
liquidi sversati all’interno di vasche di raccolta dotate di una sezione di flottazione che consente di separare i
liquidi infiammabili dalle acque, riducendo la probabilita di incendio in galleria.

All’uscita delle galieria sono localizzate vasche di raccolta con sezione di flottazione per [a separazione dei
liquidi infiammabili. Sono quindi previste cinque nuove vasche localizzate presso Fegino (WBS TR110),
Libarna (valico Nord - WBS IN1G0), Libarna (Serravalle Sud — WBS IN1J0), Serravalle Nord (WBS INIK0).

Nel prospetto che segue sono elencate le WBS facenti parte della presente variante

IN1GOQ Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco Galleria di Valico Nord (FABBR.FA 1)
IN1JO Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco Serravalle Sud (FABBR. FA1K)

INIKO Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco Nord Gall. Serravalle (FABBR. FAIL)
TR110 Trincea dalla pk. 0+333 alla pk. 0+437

Le vasche di cui alle WBS IN1GO, IN1J0, INIKO sono inserite ali’interno dei piazzali e/o pertinenze ferroviarie
gid descritti nei paragrafi precedenti.

La gestione dei materiali

Il complesso delle varianti descritte nei paragrafi precedenti determina, per I’aggiunta di alcune opere in
sotterraneo, come ad esempio I’Area di sicurezza Val Lemme (VAR 007), un incremento delle volumetrie di
materiale estratto. Secondo quando dichiarato dal proponente questo sard gestito conformemente a quanto
previsto dal Piano di Utilizzo vigente, che gia comprende tali volumetrie.
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4. VERIFICA DEGLI IMPATTI

11 Proponente, nella documentazione depositata, affronta alcune componenti ambientali che possono essere
interessate dalle opere di variante, e qui di seguite elencate:

e Suolo e sottosuolo

2 Ambiente idrico

= Ambiente naturale e usi del suolo

Quadroe di confronto degli impartti
Per ciascuna variante ricadente nelle tipologie B1 o B2, il Proponente ha operato un confronto in merito agli
impatti generati tra la soluzione PD e quella di PDAP.

11 Proponente ha ritenuto di valutare gli impatti del PDAP non in termini assoluti, ma relazionandoli al PD al fine
di valutare se e quali differenze significative siano state introdotte con le varianti.

In maniera analoga, per quanto attiene le mitigazioni, sard valutato se e quali ulteriori e diverse mitigazioni
occorre introdurre nel PDAP, fermo restando la possibilitd di adeguare alcuni interventi mitigativi gia previsti, in
ragione delle modifiche progettuali apportate.

All’interno di ciascuna variante le valutazioni avvengono sulle WBS singole o accorpate tra di loro in relazione
alla tipologia di opera.

Le valutazioni sono state eseguite sia per la fase di cantiere sia per la fase di esercizio.

Sintesi degli impatti

VAR 004 — Galleria Pozzolo
Come é riportato nella documentazione depositata, le tipologie di opere, nuove o modificate, non determinano
impatti, ove presenti, differenti dallo scenario del PD.

VAR 006 — Pozzi Ventilazione
Come ¢ riportato nella documentazione depositata, le tipologie di opere, nuove o modificate, non determinano
impatti, ove presenti, differenti dallo scenario del PD.

VAR 007 — Area di sicurezza Vallemme

Come & riportato nella documentazione depositata, le tipologie di opere, nuove o modificate, non determinano
impatti, ove presenti, differenti dallo scenario del PD.

11 Proponente segnala neil’ambito di questa variante un leggero incremento delle volumetrie scavate in relazione
alle nuove gallerie previste ai fini della sicurezza e relativi bypass (WBS GN91A, GN91B, GN92A, GN92B).

VAR 008 — Interventi su piazzali e fabbricati
- Come ¢ riportato nella documentazione depositata, le tipologie di opere, nuove o modificate, non determinano
impatti, ove presenti, differenti dallo scenario del PD, se non per limitati casi.

- VAR 011 — Area di sicurezza Libarna

Come ¢ riportato nella documentazione depositata, le tipologie di opere, nuove o modificate, non determinano
impatti, ove presenti, differenti dallo scenario del PD.

La variante, infatti, determina modifiche dal punto di vista ambientale non significative in quanto non vengono
interessati contesti territoriali diversi da quelli del PD.

VAR 013 — Altre opere civili Sbu\

Data la particolarita delle opere di cui alla presente variante, di ridotte dimensioni e tutte inserite all’interno delle
aree ferroviarie prwel PD, si ritiene opportuno valutarne !’impatto nel loro complesso.
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Come & riportato nelia documentazione depositata, le tipologie di opere non determinano impatti differenti dallo
scenario del PD. '

VAR 021 — Sistema di drenaggio liquidi pericolosi in galleria

Oggetto della presente valutazione & la WBS GN970 in cui & prevista la condotta di scarico e la vasca di
trattamento dei liquidi pericolosi in galleria.

Come ¢ riportato nella documentazione depositata, le tipologie di opere rientranti nella presente variante non
determinano impatti differenti dallo scenario del PD.

VAR 025 — Vasche di raccolta lungo linea

Oggetto della presente valutazione & la WBS TR11 in quanto le altre vasche sono localizzate all’interno delle
aree/plazzole oggetto di adeguamento dei fabbricati.

Come ¢ riportato nella documentazione depositata, le tipologie di opere rientranti nella presente variante non
determinano impatti differenti dallo scenario del PD.

Valutazioni paesaggistiche

Il Proponente valuta gli effetti di natura paesaggistica inerenti le modifiche apportate dalla Progettazione
Definitiva degli Adeguamenti Progettuali 2010 (PDAP), rispetto al Progetto Definitivo allegato all’Atto
integrativo (PD), con riferimento agli interventi che costituiscono interferenza diretta con aree vincolate
paesaggisticamente ai sensi del D.Lgs 42/2004.

Nel seguito sono individuate le varianti e la relative WBS progettuali che presentano interferenze dirette rispetto
alle aree sottoposte a vincolo paesaggistico, limitatamente alle sole WBS classificate come B1 o B2, escludendo
quindi ghi interventi che non costituiscono trasformazione dello stato dei luoghi.

A _livello generale occorre precisare . come segnalato da Proponente, che, per quanto attiene le WBS che
interferiscono _con aree vincolaie dal punto di vista archeologico o di interesse archeologico. alle nuove opere
saranno applicate le misure preventive e di indagine gia previste nel PD e concordate in sede di approvazione del
progetto.

= Impatti paesaggistici VAR0Q4 — Galleria Pozzolo

Localizzazione della variante

Le WBS progettuali riconducibili Variante 004 sono localizzate interamente nel comune di Pozzolo Formigaro,
Provincia di Alessandria e prevedono la realizzazione di nuovi interventi di adeguamento alla normativa in
materia sicurezza.

L’area di localizzazione delle due nuove uscite intermedie e della nuova piazzola di sicurezza (INGH, GAIM) &
situata a NE rispetto all’abitato principale, in prossimitd della SP211 e dell’area produttiva denominata “Zona
Industriale D17, in un contesto paesaggistico prevalentemente agricolo-seminativo e caratterizzato dalla presenza
da cascine e nuclei rurali sparsi.

Con riferimento alla localizzazione delle due nuove scale di accesso (TR13, TR14), esse sono situate in
corrispondenza degli imbocchi, in particolare: la scala dell’imbocco nord (TR14} & situata in localita C. Capri,
600 metri E rispetto all’abitato di Pozzolo F., lungo SP 151; la scala defl’imbocco sud (TR13) & situata presso
C.To Niccolini, a circa 1,5 km N rispetto all’abitato di Pozzolo F., lungo la SP 211.

Valutazione dell'impatio paesaggistico

Gli interventi oggetto della Variante 004 sono collocati all’interno dell’area vincolata ai sensi del D.Lgs
42/2004, art. 142, comma 1, lett. m, definita come “Area di interesse archeologico — centuriazione romana” dalle
tavole normative del PRG comunale.

Per quanto attiene a tali aree, il piano indica che nel caso di interventi che non si limitino a semplici
manutenzioni o ad allacciamenti minori di servizi, ma modifichino in modo apprezzabile la fisionomia del
paesaggio, i relativi progetti devono essere sottoposti preliminarmente al parere di competenza della
Soprintendenza per i beni archeologici del Piemonte ed il parere e le eventuali prescrizioni della Soprintendenza
devono essere recepite dal Comune prima del rilascio del titolo abilitativo.
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Il Proponente esplicita che eventuali ricerche preventive, qualora ritenute necessarie da parte della stessa
Soprintendenza, saranno oggetto di specifica richiesta all’interno del parere di competenza.

Il PPR della Regione Piemonte individua I’area in oggetto all’interno della componente morfologica insediativa
denominata “Aree rurali di pianura o collina con edificato diffuso (art. 40) m.i. 10,

Il contesto paesaggistico interessato dalla realizzazione della piazzola di sicurezza (IN9H) e dalle uscite di
emergenza (GAIM), situato in prossimitd dell’area produttiva, non esprime nel complesso specifici valori
paesaggistici significativi o di eccezionale sensibilita e fragilita.

Lo stato attuale della qualita visiva e la integrita del paesaggio rurale sono in parte compromessi dalla presenza
dei fabbricati produttivi ad O della SP211, che conferiscono alle visuali dalla strada provinciale un carattere di
frangia urbana e compromettono in parte la riconoscibilita dei valori identitari del paesaggio agricolo. ‘

Si segnala la vicinanza con la cascina Faveita Spalla, individuata dal PPR ail’interno del “Sistema di
testimonianze storiche del territorio rurale” (Tavola P4.6 Componenti Paesaggistiche).

Le opere relative alla uscite di sicurezza (GAIM) si sviluppano prevalentemente in interrato (sino a circa 14
metri) a servizio della galleria artificiale, e non comportano alcun impatto paesaggistico sotto il profilo
dell’alterazione dell’assetto percettivo, scenico o panoramico, ad eccezione dei volumi che interessano il nuove
plazzale.

La realizzazione del piazzale di ricovero (IN9H) di superficie 500 mq, determina una modificazione del
paesaggio visivo attuale. Il nuovo piazzale e le relative uscite di sicurezza si presentano come nuovi elementi di
carattere tecnico, la cui localizzazione determina un sensibile peggioramento degli impatti paesaggistici relativi
al PD, pur non producendo particolari modificazioni dell’assetto fondiario, agricolo e colturale, e considerando
che i nuovi elementi progettuali non esprimono un impatto rilevante rispetto alla natura delle opere ¢ al contesto
paesaggistico di riferimento.

Per quanto concerne I'aggiunta delle scale di accesso agli imbocchi nord e sud (TR13, TR14), i nuovi interventi
saranno in gran parte non visibili e di dimensioni contenute, considerando che la scala, a due rampe, consente il
passaggio dalla quota inferiore, corrispondente al piano dei binari, di circa 159,56 m a quella di 165,14 metri.

Le nuove opere saranno prevalentemente interrate e avranno un ingombro superficiale limitato, tale da
determinare un incremento degli impatti paesaggistici rispetto allo scenario del PD.

Il Proponente afferma che al fine di mitigare ¢ armonizzare |’ intrusione delle opere nel contesto paesaggistico, il
progetto delle sistemazioni a verde della nuova infrastruttura verra adeguato.

= Impatti paesageistici VAR006 — Pozzi di Ventilazione

Localizzazione della varianie

Gli interventi riconducibili alla Variante 006, collocati in aree oggetto di vincolo paesaggistico sono identificati
con le WBS progettuali GA1UQ e GN170.

1l pozzo di areazione Cantiere Fresa Pk 27+450 Radimero (GA1UQ) & collocato in localita C. Radimero, comune
di Arquata Scrivia, Provincia di Alessandria, a circa 500m E dall’area produttiva a margine settentrionale di
Arquata Scrivia. Il contesto paesaggistico di riferimento & prevalentemente agricolo seminativo, con elementi di
naturalitd quali boschi e fasce di vegetazione boschiva ripariale. 1 fabbricati esistenti sono oggetto di
demolizione, come individuato nella Figura 138.

Il pozzo di areazione Imbocco Sud Galleria Valico (GN170) & cotlocato su un versante boscato nelle vicinanze
della localitd Case Gazzo - Cuneo, comune di Genova, Provincia di Genova, a circa 400 m O dall’abitato di
Chiosa. A circa 50 m S rispetto al pozzo corre il torrente Ciliegia, il quale non & oggetto di vincolo paesaggistico
ex-lege. Il contesto paesaggistico di riferimento & boschivo collinare.

S
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' Fabbricato ARD17

1.
It

Localizzazione degli edifici oggetto di demolizione presso il Cantiere Fresa Pk 27+450 Radimero (GA1U)

Valutazione dell impatto paesaggistico

I pozzi di ventilazione individuati dalle WBS progettuali GAIUO e GNI170 ricadono su aree soggette al
paesaggistico riferito ai territori coperti da boschi (D.Lgs 42/2004, art. 142, comma 1, lett.g).

Il PPR della Regione Piemonte individua 1’area del Pozzo Cantiere Fresa Pk 27+450 Radimero {GA1UQ)
all’interno della componente morfologica insediativa denominata “Area a dispersione insediativa
prevalentemente residenziale (art. 38) m.i.6”.

Il Piano Territoriale Coordinamento Paesistico, Assetto insediativo, della Regione Liguria individua |*area del
pozzo di Areazione Imbocco Sud Galleria di Valico (GN170) in classe ISMA, Insediamento sparso modificabile.

La realizzazione del Pozzo Cantiere Fresa {(GA1UQ) comporta una sensibile modificazione del paesaggio visivo
attuale, con riferimento al nuovo volume tecnico affiorante in superficie. Questo si presenta come manufatto in
carpenteria metallica, dotato di griglie di areazione, emergente rispetto alla piazzola su rilevato di terreno
compattato su cui é collocato.

Si sottolinea che la modifica del pozzo (GA1UD) in variante non costituisce elemento di particolare aggravio
rispetto a quanto previsto ed autorizzato nel PD, nel quale veniva individuato il tratto in galleria artificiale del
solo binario dispari. Nel PDAP si individua anche un tratto di binario pari, in cui sara realizzata la galleria
artificiale, da pk 27+464.44 a pk 27+506.44 resosi necessario per I’adeguamento del pozzo di ventilazione.

In fase di esercizio I'intera galleria artificiale (GA1UQ) sara ritombata ripristinando le morfologie idonee per un
corretto inserimento paesaggistico. 1l progetto delle sistemazioni a verde della nuova infrastruttura sara adeguato
al fine di mitigare gli aspetti intrusivi generati dalia opere fuori terra.

La variante del Pozzo di Areazione Imbocco Sud Galleria di Valico (GN170) prevede I’ adeguamento del Pozzo
di Ventilazione Imbocco Sud Galleria di Valico da un diametro di 4 m (previsto nel PD) a uno di 5 m previsto
nel PDAP. L’aumento del diametro def pozzo di 1 m comporta la maggior intrusione dell’opera all’interno della
superficie boschiva. Tale incremento non & significativo rispetto alla modificazione della funzionalita ecologica
e idrogeologica dell’ambito boscato.

Per quanto riguarda I’impatto percettivo, la densa presenza arborea esprime una buona capacita di mitigazione
visuale, considerando anche la limitata altezza del manufatto emergente.

o mpatti paesaggistici VARDO7 — Area di sicurezza Val Lemme

Localizzazione della variante

L’area dell’imbocco Finestra Val Lemme Linea [l Valico (GA1GO0) ¢ localizzata in Comune di Voltaggio,
Provincia di Alessandria, a circa 1,4 km dal margine S dell’abitato principale, lungo la viabilita SP 160. I
contesto paesaggistico di riferimento é prevalentemente boschivo collinare.
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Valutazione dell’ impatto paesaggistico

L’area dell’imbocco finestra Val Lemme (GA1GO0) ricade all’interno della fascia di tutela paesaggistica riferita
ai 150 metri dalle sponde del torrente Lemme (D.1gs 42/2004, art. 142, comma 1, lett. c), mantenendosi ad una
distanza minima di circa 70 metri. ‘
Su parte dell’area insiste inoltre il vincolo paesaggistico riferito ai territori coperti da boschi (D.Lgs 42/2004, art.
142, comma 1, lett.g).

Il PPR della Regione Piemonte individua I’area dell’imbocco finestra Val Lemme all’interno della componente
naturalistica denominata “Prato-pascoli, cespuglieti e fasce a praticoltura permanente (art. 19).

IS /7;

Le modifiche progettuali rispetto al PD consistono nell’adattamento dell’imbocco della finestra per congruenza
con le modifiche apportate alla sezione della galleria naturale e in seguito all’inserimento della centrale di
ventilazione esterna. La nuova struttura sard parzialmente inserita all’interno del versante minimizzando \Q
I’ingombro visuale dell’edificio.

Trattandosi di elementi progettuali che interessano in parte la superficie occupata dal cantiere, € considerando
che I’impronta complessiva dell’Imbocco Finestra Val Lemme & modificata solo marginalmente rispetto a
quanto previsto nel PD, si ritiene che le modifiche introdotte con la Variante 007 non comportano ulteriori
impatti significativi sulla compagine vegetale, interruzione dei processi ecologici od cccupazione di suolo
rispetto al PD autorizzato.

Per quanto riguarda [’assetto percettivo, scenico © panoramico, le variazioni progettuali determinano
un’aiterazione della condizione percettiva che, pur comportande una maggior intrusione del manufatto nel
contesto paesaggistico, essa & non rilevante rispetto al progetto di imbocco previsto nel PD.

11 Proponente afferma che al fine di mitigare e armonizzare [’intrusione delle opere nel contesto paesaggistico, il
progetto delle sistemazioni a verde della nuova infrastruttura verra adeguato.

= Impatti paesaggistici VAROOS — Interventi su piazzali ¢ fabbricati — Imbocco Val Lemme ;
Localizzazione della variante
L’area dell’imbocco Val Lemme & localizzata in comune di Voltaggio, Provincia di Alessandria, a circa 1,4 km
dal margine S dell’abitato principale, lungo la viabilita SP 160. Il contesto paesaggistico di riferimento &

prevalentemente boschivo collinare.

Gli interventi collocati in aree oggetto di vincolo paesaggistico, con riferimento all’area dell’Imbocco Val
Lemme, sono identificati con le WBS progettuali FA930 e (fabbricato di nuova realizzazione) e FAIE e INI1CO
{modifica fabbricato € piazzola previsti nel PD).

Valutazione dell’impatto paesaggistico

Il fabbricato di nuova costruzione {FA930) e il fabbricato e piazzola oggetto di modifica rispetto al PD
(FA1E/IN1CQ) ricadono all’interno della fascia di tutela paesaggistica riferita ai 150 metri dalle sponde del
torrente Lemme (D.1gs 42/2004, art. 142, comma 1, lett. ¢), mantenendosi ad una distanza minima di circa 70
metri. Su parte dell’area insiste inoltre il vincolo paesaggistico riferito ai territori coperti da boschi (D.Lgs
42/2004, art. 142, comma 1, lett.g). :

Il PPR della Regione Piemonte individua I’area dell’imbocco finestra Val Lemme all’interno della componente
naturalistica denominata “Prato-pascoli, cespuglieti e fasce a praticoltura permanente (art. 19)”.

Il nuovo fabbricato (FA930) e¢ I’ampliamento del fabbricato previsto nel PD (FA1E) sono collecati in
corrispondenza della superficie occupata dal cantiere, e pertanto la loro realizzazione non comporta ulteriori
modifiche della compagine vegetale, interruzione dei processi ecologici od occupazione di suolo rispetto alla
condizione attuale.

Per quanto riguarda 1’assetto percettivo, scenico o panoramico, la realizzazione del nuovo fabbricato (FA930) e

le modifiche progettuali nel volume e 1’altezza del fabbricato previsto nel PD (FAIE) e della relativa piazzola
{IN1C0), pur costituendo ulteriori fattori di aggravio rispetto all’intrusione delle opere nel sistema paesaggistico A
di riferimento, si presentano di entitd tale da determinare un lieve aggravio rispetto allo scenario paesaggistico ‘

previsto nel PD. ’l
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Per quanto riguarda ia visibilita dalla SP160, gli interventi in oggetto saranno in parte nascosti dalle fasce di
vegetazione arbustiva e arborea collocati tra la strada e ’area dell’imbocco.

e Impatti paesaggistici VAROOS — Interventi su piazzali e fabbricati — Imbocco Cravasco

Localizzazione della variante

L’area dell’imbocco Cravasco & localizzata in Comune di Campomorone, Provincia di Genova, a circa 500/700
metri a N rispetto agli abitati di [soverde e Gallaneto e a 700 metri a S dall’abitato di Cravasco, lunge la viabilita
SP6. Il contesto paesaggistico di riferimento & prevalentemente boschivo ed é segnato dalla presenza della cava
di Castellaro.

Le medifiche degli interventi del PD collocati in aree oggetto di vincolo paesaggistico, con riferimento all’area
dell’Imbocco Val Cravasco, sono identificatt con le WBS progettuali FA1B (fabbricato) e IN1AQ (piazzola).

Valutazione dell impatto paesaggistico

11 fabbricato e la piazzola oggetto di modifica rispetto.al PD (FA1B/IN1AQ) ricadono all’intemo della fascia di
tutela paesaggistica riferita ai 150 metri dalle sponde del rio d’Iso (D.lgs 42/2004, art. 142, comma 1, lett. ¢),
mantenendosi ad una distanza minima di circa 70 metri.

L’area in oggetto & inoltre collocata in prossimitd, seppur esternamente, rispetto all’area di notevole interesse
pubblico “Parte del territorio comunale di Campomorone” {D.M. 27/06/1977).

I Piano Territoriale Coordinamento Paesistico, Assetto insediativo, della Regicne Liguria individua Parea della
finestra all’interno dell’area carsica Ge-35 Isoverde, prevedendo la classe TRZ Trasformazione.

1l fabbricato (FA1B) e la piazzola (IN1A0) in oggetto sono collocati in corrispondenza di superfici occupate
dall’area di cantiere Imbocco Val Cravasco e pertanto ia loro realizzazione non comporta modifiche della
compagine vegetale, interruzione dei processi ecologici o ulteriore occupazione di suolo rispetto alla condizione
attuale.

Per quanto riguarda I’assetto percettivo, scenico o panoramico, le modifiche progettuali del fabbricato e della
collocazione all’interno della piazzola rispetto a quanto previsto nel PD, costituiscono un aggravio per quanto
riguarda I’aumento del volume ¢ dell’altezza complessiva del nuovo fabbricato (FA1B).

Per quanto riguarda la visibilita dalla SP 6, gli interventi in oggetto saranno in parte nascosti dalle fasce di
vegetazione arbustiva e arborea collocati tra la strada e I’area dell’imbocco.

Il progetto delle sistemazioni a verde della nuova infrastruttura sard adeguato in maniera tale da mitigare le
modificazioni dell’impatto generato dall’opera rispetto all’assetto percettivo, scenico e panoramico.

o Impatti paesaggistici VAROOS — Interventi su piazzali e fabbricati — Imbocco Castagnola

Localizzazione della variante

L’area dell’imbocco Castagnola & localizzata in Comune di Franconalto, Provincia di Alessandria, a circa 600
metri ad E rispetto all’ abitato di Castagnola e a 500 metri O circa dal confine regionale. 11 contesto paesaggistico
di riferimento & prevalentemente boschivo montano.

Le modifiche degli interventi del PD collocati in aree oggetto di vincolo paesaggistico, con riferimento all’area
dell’Imbocco Castagnola, sono identificati con le WBS progettuali FA1C (fabbricato) e-IN1BO (piazzola).
Valutazione dell 'impatto paesaggistico

Il fabbricato e la piazzola oggetto di modifica rispetto al PD (FAIC/IN1B0) ricadono all’interno della fascia di
tutela paesaggistica riferita ai 150 metri dalle sponde del rio Traversa (D.lgs 42/2004, art. 142, comma 1, lett..c),
manentendosi ad una distanza minima di circa 30/40 metri.

Le modifiche inerenti I’area della piazzola (IN1BO) prevedono lo sbancamento di una superficie attualmente
coperta da bosco, soggetta a vincolo paesaggistico (D.lgs 42/2004, art. 142, comma 1, lett. g.).

Il PPR della Regione Piemonte individua ’area dell’imbocco finestra Val Lemme all’interno della componente
naturalistica denominata “Territori a prevalente copertura boscata (art. 16)”.

La modifica della dimensione planimetrica e della localizzazione del fabbricato (FA1C) si mantiene all’interno
del perimetro delia piazzola individuata nel PD e pertanto la variante progettuale non comporta ulteriori impatti
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nel PD.

Con riferimento alla modifica della piazzola (IN1B0), ¢ previsto un ampliamento del piazzale a S, ¢ la
realizzazione di una parete chiodata a tergo del nuovo edificio, non prevista nel PD. La nuova sistemazione
interferendo con l’arca boscata limitrofa, determina il taglio della vegetazione presente con I’aumento
dell’impatto sull’assetto vegetazionale e sulla morfologia dell’area e rispettd allo scenario del PD. %

sulla compagine vegetale, interruzione dei processi ecologici o occupazione di suolo rispetto a quanto previsto %

Per quanto riguarda I’assetto percettivo, scenico o panoramico, le modifiche progettuali del fabbricato (che
mantiene I"altezza di 1 piano f.t.) e della piazzola, rispetto a quanto previsto nel PD, costituiscono un aggravio
non significativo rispetto all’intrusione delle opere autorizzate nel sistema paesaggistico di riferimento.
L’impatto paesaggistico percettivo rispetto alla visibilita datla SP 163 ¢ in parte limitato dalla presenza di fasce
di vegetazione arbustiva e arborea collocate tra la strada e I’area dell’imbocco e dalla morfologia territoriale.

1l Proponente afferma che al fine di mitigare ¢ armonizzare I’intrusione delle opere nel contesto paesaggistico, il
progetto delle sistemazioni a verde della nuova infrastruttura verra adeguato, rispetto all’assetto percettivo,
SCENico € panoramico.

» [mpatti paesaggistici VAROO8 — Interventi su piazzali e fabbricati — Centrale antincendio Valico
Imbocco Nord

Localizzazione della variante

La centrale antincendio e il relativo piazzale, identificati con codice WBS FAIH e IN1JO sono localizzati nel
Comune di Arquata Scrivia, Provincia di Alessandria, in localitd C.na Muriassi, a circa 600 metri ad NO rispetto
all’abitato principale, e a 620 metri circa a SO dalla Strada dei Giovi SS 35. II contesto paesaggistico di
riferimento & prevalentemente agricolo seminativo, con elementi di naturalita quali fasce di vegetazione ripariale
lungo fosso Pradella.

insediativa denominata “Area a dispersione insediativa prevalentemente residenziale (art. 38) m.i.6”.

piazzale (IN1JO) non costituiscono elementi di maggior aggravio dell’assetto paesaggistico, territoriale o
ulteriore occupazione di suolo rispetto a quando previsto nel PD. Il nuovo manufatto, seppur di dimensioni
maggiori, & collocato all’interno del piazzale la cui superficie rispetto al PD rimane invariata, e non comporta
quindi un’ulteriore occupazione di suolo o alterazione della funzionalitd ecologica e paesaggistica, con
particolare riferimento al sistema ripariale situato ai bordi S ed E dell’area.

Per quanto riguarda 1’assetto percettivo, scenico o panoramico, seppur le modifiche progettuali comportano un
aumento dimensionale del fabbricato FATH, I’incremento volumetrico & di entitd tale da non comportare un
aggravio rilevante dell’ingombro visivo, considerando anche il mantenimento del numero dei piani previsto nel
PD.

m  Impatti paesaggistici VAROI11 — Area di sicurezza Libarna w

Localizzazione della variante
L’area di sicurezza Libarna & localizzata a cavallo tra i comuni di Arquata Scrivia e Serravalle Scrivia, Provincia
di Alessandria, per un tratto di circa 1000 m tra ’'imbocco Serravalle Sud e la localitd cascina Muriassi.

Il contesto paesaggistico di riferimento & prevalentemente agricolo seminativo, con elementi di naturalita quali
fasce di vegetazione boschiva ripariale e aree incolte in fase di colonizzazione arborea. Gli interventi in oggetto ;F(/F

Valutazione dell ‘impatto paesaggistico

La centrale antincendio e il piazzale in oggetto di modifica rispetto al PD ricade all’interno del vincolo di tutela
paesaggistica riferito alle zone di interesse archeologico (D.lgs 42/2004, art. 142, comma 1, lett. m), individuate
dal PRG di Arquata Scrivia (Vincolo archeologico anno 2001).

Il PPR della Regione Piemonte individua la localitd C.na Muriassi all’interno della componente morfologico-
Le modifiche progettuali riconducibili alla realizzazione della centrale antincendio (FAIH) e il rispettivo

interessano per un tratto di circa 120 m un’area produttiva, mentre sono presenti nelle vicinanze delle opere
alcuni nuclei isolati residenziali a tipologia prevalentemente rurale.

I
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L’area in esame ricade dal punto di vista geologico su una zona di terrazzo alluvionale del! Fluviale Recente
(sabbie limose con ghiaie alterate). Le alluvioni rimangono a copertura del substrato locale rappresentato dalla
formazione delle Marne.

Nell’area si prevedono delle modifiche sui tratti in trincea e rilevato (RI110, RI120, TR 120) per poter
permettere I’inserimento di una banchina larga 3 m e lunga 1000 m attrezzata con impianto idrico e idoneo
impianto di ilfuminazione e due zone attrezzate per I’emergenza, una presso Valico Nord (IN1G0) e I'altra a
Serravalle Sud (IN1J0), entrambe accessibili dagli utenti in fuga.

A seguito dell*allargamento della piattaforma ferroviaria si sono rese necessarie alcune modifiche sugli scatolari
idraulici (IN1Y0, IN1Z0) e stradali (IN130)} e sulla sistemazione idraulica dell’imbocco Serravalle Sud
{GAIKQO). '

Valutazione dell impatto paesaggistico ‘

Le modifiche agii scatolari idraulici e stradali (IN130, IN1YO, IN1Z0), le modifiche dei tratti in rilevato e in
trincea (RI110, R1120, TR120), la sistemazione del piazzale (IN1G) e I'imbocco galleria (GA1K) interessano in
parte territori coperti da boschi, vincolati paesaggisticamente ai sensi del D.Lgs 42/2004, art. 142, comma 1,
lett.g., come si evince dai precedenti inquadramenti su foto aerea.

Inoltre, gli interventi riconducibili alle WBS progettuali IN130, INIY0, IN1Z0, IN1GO, RI110, RI120, TR120
interferiscono con le aree oggetto di vincolo archeologico (D.lgs 42/2004, art. 10).

Il PPR della Regione Piemonte individua il territorio interessato dalla localizzazione dell’Area di sicurezza
Libarna in parte all’interno della componente morfologico-insediativa denominata “Area a dispersione
insediativa prevalentemente residenziale (art. 38) m.i.6”, in parte all’interno delle componenti e sistemi
naturalistici “Prato-pascoli, cespuglieti e fasce a praticoltura permanente (art. 19)” e “Territori a prevalente
copertura boscata (art. 16)”.

Le modifiche progettuali riconducibili alle sistemazioni idrauliche e della banchina inerenti la Variante 011
“Area di sicurezza Libarna” non costituiscono nel loro complesso delle modifiche progettuali sostanziali, e non
introducono elementi di maggior aggravio dell’assetto paesaggistico, territoriale o ulteriore occupazione di suolo
significativa rispetto a quando previsto nel PD.

La nuova sistemazione del piazzale IN1J, non presentando un ingombro territoriale variato rispetto a quanto
previsto nel PD, non comporta un’ulteriore alterazione della funzionalitd ecologica e paesaggistica, con
particolare riferimento al sistema ripariale situato ai bordi S ed E dell’area.

Per quanto riguarda l’assetto percetiivo, scenico o panoramico, le modifiche progettuali relative alla
realizzazione della banchina, alle sistemazioni idrauliche e del piazzale IN1J, non costituiscono un aggravio
significative, fatta eccezione per I’aumento dimensionale del fabbricato FATH (Variante 008) .

" Impatti paesaggistici VARO13 — Altre opere di linea/opere civili

Localizzazione della variante '
Le modifiche progettuali relative alla Variante 013 riguardano la realizzazione di nuove BTS {stazioni radio),
Gruppi elettrogeni e MATS (Messa a Terra di Stazionamento) e sono descritti nella WBS progettuale IN990.
Le nuove BTS, ricadenti in area oggetto di vincolo paesaggistico, sono localizzate come segue:
- BTS inrilevato — Sito 1 (Shelter) pk. 0+410
- BTS inrilevato — Sito 19 (Shelter) pk. 28+480
- BTS inrilevato — Sito 26 (Shelter) pk. 40+770
- BTS in trincea - Sito 27 (Shelter) pk. 42+800

I nuovi Gruppi elettrogeni ricadenti in area oggetto di vincolo paesaggistico sono localizzati all’interno di
fabbricati oggetto di modifica rispetto al PD, come evidenziato dalla seguente tabella:

- Gruppi elettrogeni — Piazzale finestra Cravasco Finestra Cravasco — Fabbricato FA1B
- Gruppi elettrogeni — Piazzale finestra Vallemme Finestra Vallemme — Fabbricato FAIE
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Per quanto riguarda le MATS (Messa a Terra di Stazionamento), la Variante 013 prevede la realizzazione di n.13
Basamenti per quadro QMAT (fondazioni m 0,70 x 1,70) e n. 22 Fondazioni palo MATS (fondazioni m 2,10 x

2,10).

Dato il rapporto diretto dei MATS e QMAT con il sedime ferroviario dovuto a ragioni tecniche, e data I’entita

non rilevante della tipologia di interventi ai fini dello studio dell’impatto paesaggistico, si ritiene che tali

elementi non possano variare la compatibilitd in merito all’ msenmento paesaggistico dell’infrastruttura
ferroviaria.

Si riporta in seguito la localizzazione su ortofoto aerea delle nuove BTS. Per quanto riguarda i gruppi / /
elettrogeni, si rimanda alla descrizione dei fabbricati oggetto di modifica (Variante 008).

Valutazione dell impatto paesaggistico
Le localizzazioni dei nuovi BTS e Gruppi elettrogeni interferiscono con aree oggetto di vincolo paesaggistico,
limitatamente a quanto evidenziato nella seguente tabella,

- BTS inrilevato — Sito ! (Shelter) Aree coperte da boschi (art. 142, comma 1, lett. )

- BTS inrilevato — Sito 19 (Shelter) Aree coperte da boschi (art. 142, comma 1, lett. g);

- Vincolo archeologico {art.10 D.Lgs 42/2004);

- BTSinrilevato — Sito 26 (Shelter) Area di interesse archeologico (comune di Pozzolo Formigaro) - art.

- 142, comma 1, lett. m;

- BTSintrincea - Sito 27 (Shelter) Area di interesse archeologico (comune di Pozzolo Formigaro) - art.

- 142, comma 1, lett. m;

- Gruppi elettrogeni ~ Piazzale finestra Cravasco Area di rispetto 150 m dalle sponde del rio d’Iso (art.
142, comma 1, lett. ¢);

- Gruppi elettrogeni — Piazzale finestra Vallemme Area di rispetto 150 m dalle sponde del torrente Lemme
(art. 142, comma 1, lett. ¢);
Le nuove BTS (stazioni radio) oggetto di valutazione sono costituite esclusivamente dal tipologico riconducibile
alla soluzione di tipo shelter, e sono composte dal prefabbricato dotato di antenna esterna e da un traliccio,
posizionati su basamenti di dimensione rispettivamente 3,7m x 7,2m e 2,0m x 2,0m. Le stazioni radio sono
collocate in corrispondenza o nelle vicinanze del tracciato ferroviario, e dato il loro dimensionamento contenuto,
N

si ritiene che la loro realizzazione non comporti particolari aggravi con riferimento a quanto previsto nel PD,
rispetto alla modificazione dell’assetto percettivo, scenico o panoramico dei luoghi e rispetto all’intrusione sulla
struttura fondiaria, agricola e colturale dei luoghi.

La realizzazione dei nuovi gruppi elettrogeni comporta I’installazione di serbatoi all’interno di vasche di alloggio
interrate di dimensioni m 3,40 x 4,60, localizzati in corrispondenza dei piazzali delle finestre interessate
Cravasco e Vallemme), senza comportare ulteriore consumo di suolo o aggravi significativi dell’assetto
paesaggistico, rispetto alle opere e alla configurazione dei piazzali autorizzati nel PD.

Per quanto riguarda le MATS (Messa a Terra di Stazionamento), la Variante 013 prevede la realizzazione di n.13
Basamenti per quadro QMAT (fondazioni m 0,70 x 1,70) e n. 22 Fondazioni palo MATS (fondazioni m 2,10 x
2,10). Data la natura di impianti tecnici di ridotte dimensioni, localizzati in corrispondenza del tracciato
ferroviario e funzionali all’esercizio della nuova ferrovia, si ritiene che complessivamente I’impatto
paesaggistico di tali opere sia non rilevante rispetto all’intrusione dell’opera ferroviaria nei territori, anche
laddove la nuova localizzazione interessi aree oggetto di vincolo paesaggistico.

St ritiene che gli impatti paesaggistici riferiti alle nuove opere della Variante 013, di dimensioni contenute e
localizzati in corrispondenza della nuova linea ferroviaria, siano assorbiti dall’impatto paesaggistico generato
dall’infrastruttura ferroviaria nel suo complesso.

= Impatti paesaggistici VARO02S5 —Vasche di raccolta lungo linea %)\

Localizzazione delia variante

All’uscita dei tratti in galleria € prevista la realizzazione di nuove vasche di raccolta con sezione flottante per fa
separazione dei liquidi infiammabili. Le nuove vasche sono localizzare presso le aree dei piazzali esterne alle
gallerie.
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Le nuove vasche localizzate in aree oggetto di vincolo paesaggistico sono riferite alle WBS progettuali IN1GO
E)Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco Galleria di Valico Nord) e TR110 (Trincea dalla plk. 0+333 alla pk.
+437).

1l piazzale IN1GO, ¢ localizzato nel Comune di Arquata Scrivia, Provincia di Alessandria, in localita C.na
Muriassi, a circa 600 metri ad NO rispetto all’abitato principale, e a 620 metri circa a SO dalla Strada dei Giovi
SS 35. 1l contesto paesaggistico di riferimento & prevalentemente agricolo seminativo, con elementi di naturalita
quali fasce di vegetazione ripariale lungo f.so Pradella.

Il piazzale compreso nel tratto in trincea TR110 & localizzato nel Comune di Genova, Provincia di Genova, in
prossimita della localita T Moaticelli, a circa 300 metri ad O rispetto al fiume Polcevera. Il contesto paesaggistico
di riferimento & prevalentemente boschivo di versante collinare, nelle vicinanze di un fondovalle densamente
urbanizzato.

Valutazione dell impatto paesaggistico

Le localizzazioni delle vasche di raccolta lungo linea interferiscono con aree oggetto di vincolo paesaggistico,

limitatamente a quanto evidenziato nella seguente tabella.
s INIGO Piazzale - Fabbricato Sicurezza Imbocco Galleria di Valico Nord (FABBR. FAIH) Vincolo
archeologico (art.10 D.Lgs 42/2004);
s TR110 Trincea dalla pk. 0+333 alla pk. 0+437 Aree coperte da boschi (art. 142, comma 1, lett. g);

Le nuove vasche di raccolta lungo linea in oggetto sono costituite da elementi in c.a. realizzati in opera,
completamente interrati, Inserite all’interno dei piazzali esterni alle gallerie, senza comportare ulteriore
occupazione di suolo rispetto a quanto previsto nel PD.

Pertanto si ritiene che la loro realizzazione non comporti aggravi significativi rispetto alla modificazione
dell’assetto percettivo, scenico o panoramico dei fuoghi o rispetto all’intrusione sulla struttura fondiaria, agricola
e colturale dei luoghi interessati, con riferimento agli interventi previsti nel PD.

5. VALUTAZIONI SULL OPERE IN VARIANTE

La Variante neli’introdurre delle modifiche progettuali a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle
Gallerie Ferroviarie”, non altera sostanzialmente 1’ assetto dei luoghi coinvolti nello sviluppo dell’infrastruttura.
Gli aggiustamenti adottati, indotto dall’adeguamento normativo, in alcuni casi moito localizzati e puntuali, non
alterano "assetto delle opere. '

Dall’analisi delle azioni di progetto, riferibili alla sola Variante, e dalla ricostruzione delle sensibilita dei luoghi,

che confermano il quadro ambientale analizzato con la redazione del PD, si ritiene che le condizioni ambientali a
seguito dell’adozione della Variante non presenteranno situazioni di criticita nuove o che nen siano gestibili con
fe misure di mitigazione in parte gid definite nel PD, salvo alcuni casi in cui si dovra operare un maggior grado
di dettaglio per quanto riguarda le opere per un miglior inserimento paesaggistico.

Non si prevedono nuove occupazioni che possano determinare un’alterazione dello stato dei luoghi diversa da
quella gia analizzata e valutata in sede di progetto definitivo.

6. CONCLUSIONI

il Proponente ha operato un confronto in merito agli impatti generati tra la soluzione PD e quella di PDAP.

Per quanto riguarda le condizioni di cui al comma 3 dell’art. 169 del D.Lgs.n.163/2006, la variante proposta non
assume rilievo sotto l'aspetto localizzativo, né comporta altre sostanziali modificazioni rispetto al progetto

esecutivo e non richiede la attribuzione di nuovi finanziamenti a carico dei fondi ovvero I’utilizzo di una quota
superiore al cinquanta per cento dei ribassi d’asta conseguiti.

Si ritiene che le modifiche apportate dal complesso delle varianti del PDAP non determinino, in genere, impatti
di natura differente, per tipologia e intensita, da quelli del Progetto Definitivo.
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Tale considerazione deriva dal fatto che le opere modificate nell’ambito del PDAP sono per lo pili di natura
puntuale, inserite all’interno del corridoio di riferimento del Progetto Definitivo approvato e quindi, non
interessano sistemi territoriali, ambientali e paesaggistici differenti rispetto a quanto analizzato nel PD.

Pertanto le diverse opere di cui alla Variante del PDAP non modifichino il quadro complessivo della
compatibilita ambientale e paesaggistica dell’opera, gid accertato con le autorizzazioni ambientali e
paesaggistiche acquisite nelle fasi progettuali pregresse.

Tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la Verifica dell’ Impatto
Ambientale - VIA ¢ VAS

ESPRIME IL PARERE AI SENSI DELL’ART. 169, COMMA 4 DEL D.LGS. 163/2006 CHE PER QUANTO RIGUARDA
GLI ASPETTI AMBIENTALI DI COMPETENZA :

PO

sussistono le condizioni di cui al comma 3 dello stesso art. 169 perché sia approvata direttamente dal Soggetto
Aggiudicatore la proposta di “Variante progettuale a seguito delle nuove norme relative alla “Sicurezza nelle
Gallerie Ferroviarie ™ ‘

Con le seguenti prescrizioni:

1. Adeguare in maniera dettagliata il progetto delle sistemazioni a verde al fine di mitigare e armonizzare 7
I’intrusione delle opere nel contesto paesaggistico di riferimento in tutti quei casi in cui si manifesta un
aggravio di tale condizione.

2. Valutare/sviluppare in maniera pill dettagliata lo studio di inserimento di quei fabbricati che subisco
modiche (aumento del volume e dell’altezza complessiva) rispetto al PD.

3. 8iprovveda ad aggiornare le attivitd di monitoraggio in seguito all’esecuzione delle opere in variante o
di anomalie che possono emergere dalle misure dei parametri ambientali; N

4. Sia anticipata, per quanto possibile, la realizzazione di quelle opere di mitigazione ambientale nei
cantieri rispetto al completamento del{’infrastruttura.

5. La dismissione delle opere provvisionali e la successiva rinaturazione delle aree sia completata entro la
chiusura dei lavori.
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